Nahverkehrsplanung

Landkreis Passau

Der Nahverkehrsplan des Landkreises Passau wird aufgrund einer
Vielzahl von neuen OPNV-Angeboten (Rufbusse, Abend- und
Nachtbusse, Mobilitdtszentrale, intermodale Verkehre usw.)

demnachst aktualisiert.

Die Aktualisierung erfolgt nach Abschluss und Vorliegen der
Ergebnisse der Grundlagenstudie zur Griindung eines Verkehrs- und
Tarifverbundes der Landkreise Deggendorf, Dingolfing-Landau,
Freyung-Grafenau, Passau, Rottal-Inn und Regen sowie der
kreisfreien Stadt Passau.

Der Nahverkehrsplan des Landkreises Passau wurde seit der
Veroffentlichung im Jahre 1997 punktuell erganzt um:

e das Linienblindelungskonzept des Landkreises auf den Seiten 114.LB.1 — 8
innerhalb Punkt 8, Unterpunkt 8.5 des Inhaltsverzeichnisses ,Realisierung
von MaRnahmen der Nahverkehrsplanung” (2016)

e Punkt 8, Unterpunkt 8.6 des Inhaltsverzeichnisses ,Barrierefreiheit” (2021)
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Die vorliegende Nahverkehrskonzeption besteht aus einem Textband sowie einem

erganzenden Anlagenband.

Die Nahverkehrsplanung gliedert sich in

o den Nahverkehrsplan geméas Art. 12 BayOPNVG,

e erganzende Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des Liniennetzes und

e den Investitionsplan.

In der nachfolgenden Gliederung sind die Teile, die nicht zur Verabschiedung ent-

sprechend Art. 12 BayOPNVG empfohlen sind, grau unterlegt.

Damit soll dem Zielkonflikt zwischen ausschlieBlich konzeptionellen Vorgaben ent-
sprechend dem PBefG und einer mdglichst detaillierten Beschreibung des ange-

strebten Verkehrsangebotes Rechnung getragen werden.
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1. Aufgabenstellung und Zielsetzung

Das Gesetz lber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)
weist den Landkreisen und kreisfreien Stadten die Planung, Organisation und Durch-
fihrung des OPNV als freiwillige Aufgabe zu. Der Landkreis Passau hat sich dieser
Aufgabe aufgrund des Kreistagsbeschlusses Nr. 256, vom 06.05.1994, im Rahmen
seiner Leistungsfahigkeit gestellt.

Zur Wahrnehmung der Planungsverantwortung fiir den OPNV haben die Landkreise
und kreisfreien Stidte nach Artikel 12 BayOPNVG fiir ihr Gebiet einen Nahver-
kehrsplan zur Ordnung der Nahverkehrsbeziehungen, zur Festlegung des Bedarfs
an Nahverkehrsleistungen sowie zur Definition der zukUnftigen Nahverkehrs-
investitionen (OPNV-Investitionsplan) aufzustellen. Uber die Festlegung von Zielen
und Rahmenvorgaben fir das betriebliche Leistungsangebot und die Investitions-
planung nehmen die Aufgabentrager erheblichen EinfluB auf Umfang, Qualitat und
Ausgestaltung des OPNV in ihrem jeweiligen Bedienungsgebiet. Der Nahverkehrs-
plan ermdglicht dem Landkreis die EinfluBnahme auf die Vergabe von Linienkon-
zessionen und ist Voraussetzung fur die vom Freistaat Bayern gewahrte Koope-

rationsférderung.

Die Nahverkehrsplanung fur den Landkreis Passau soll entsprechend den Erforder-
nissen nach Artikel 12 BayOPNVG, in der Fassung vom 23.12.95, erfolgen. Sie um-
faBt eine Bestandsaufnahme, eine Verkehrsprognose fiir den OPNV und den Indivi-
dualverkehr, die Erarbeitung von Zielvorstellungen fir das kinftige Aufkommen im
OPNV sowie planerische MaBnahmen fiir eine bestmdgliche Gestaltung des Nahver-
kehrsangebotes. Der Nahverkehrsplan hat fir die untersuchten und vorge-
schlagenen MaBnahmen die erforderlichen InvestitionsmaBnahmen, den jahrlichen
Finanzmitteloedarf sowie staatliche Férdermdglichkeiten darzustellen. Bei der Um-
setzung von attraktivitatssteigernden MaBnahmen ist stets auf eine mittelfristige
Sicherstellung der Finanzierung zu achten.
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Die Nahverkehrsplanung fur den Landkreis Passau soll kreisgrenzenlberschreitend
die Verkehrsbeziehungen innerhalb des Nahverkehrsraums Passau abdecken.
Neben dem Landkreis Passau zahlen das Stadtgebiet Passau sowie die Gemeinden
Flrsteneck, Réhrnbach, Waldkirchen und Jandelsbrunn (alle Landkreis Freyung-

Grafenau) zum Nahverkehrsraum Passau.

Entsprechend diesen Vorgaben wurde die RegioRail Verkehrssysteme GmbH im
Februar 1996 mit der Erstellung der Nahverkehrsplanung fir den Landkreis Passau

beauftragt.
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2. Vorgaben zur Nahverkehrsplanung

2.1 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

Am 01. Januar 1996 ist die Novelle des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) in

Kraft getreten, die insbesondere den OPNV auf der StraBe betreffen. Dabei sind fiir

die Nahverkehrsplanung folgende Regelungen von Bedeutung:

e Beibehaltung einer staatlichen Genehmigung flr die Beférderung von Personen

e Definition des Begriffes ,Aufgabentrager”, die Festlegung des Aufgabentragers
erfolgt durch Landesrecht,

e Nahverkehrsplan ist durch die Genehmigungsbehérde zu berlicksichtigen,

o Verkehrsleistungen im OPNV sind eigenwirtschaftlich zu erbringen,

e die staatlichen Genehmigungsbehdrden sollen gemeinsam mit den Aufgaben-
tragern und den Verkehrsunternehmen Verkehrskooperationen fordern.

Das neue PBefG geht davon aus, daf3 die Verkehrsleistungen eigenwirtschaftlich zu
erbringen sind. Ist auf diese Weise eine ausreichende Verkehrsbedienung nicht
sichergestellt, kbnnen die interessierten Kommunen gemeinwirtschaftliche (also nicht
kostendeckende) Verkehre vertraglich vereinbaren oder auferlegen. Nach § 13 a
PBefG ist dabei diejenige Lésung zu wahlen, die die geringsten Kosten fir die All-

gemeinheit mit sich bringt.

Das PBefG sieht vor, dal3 der Nahverkehrsplan den Rahmen fir die Entwicklung des
offentlichen Personennahverkehrs bildet. Die Genehmigungsbehérde ist bei der Er-
teilung oder Verlangerung von Liniengenehmigungen nach § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG
verpflichtet, einen ordnungsgemal aufgestellten Nahverkehrsplan zu berlcksichti-
gen. Die Aufstellung der Nahverkehrspldne unterliegt landesgesetzlicher Rege-

lungen.
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Mit dem Wort berticksichtigen wird zum Ausdruck gebracht, daB die Genehmigungs-
behdrde nicht unbedingt an die planerischen Festlegungen des Nahverkehrsplanes
gebunden ist. Allerdings muB3 die Genehmigungsbehdrde den Nahverkehrsplan als
Orientierungshilfe in ihre abwagenden Uberlegungen einbeziehen. Gleichzeitig hat
sie auf eine ausreichende Verkehrsbedienung zu achten und die Interessen des
antragstellenden Unternehmens zu berUcksichtigen.

Voraussetzung fur die Berticksichtigung des Nahverkehrsplanes durch die Geneh-
migungsbehdrde ist die ausreichende Beachtung vorhandener Verkehrsstrukturen,
die Mitwirkung der vorhandenen Unternehmen bei der Erstellung und eine Verab-
schiedung durch die jeweils zustandigen BeschluBkérperschaften. Der Nahver-
kehrsplan darf dabei nicht zur Ungleichbehandlung von Unternehmen fuhren.

2.2 OPNV-Gesetz Bayern (BayOPNVG)

Der Freistaat Bayern war 1993 mit der Verabschiedung eines OPNV-Gesetzes Vor-
reiter bei der Ausgestaltung der Aufgaben- und Finanzverantwortung des OPNV. Die
Neuregelungen im Bereich des SPNV machten eine Anpassung des bayerischen
OPNV-Gesetzes erforderlich.

Das BayOPNVG hat eine Starkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs zum Ziel.
Im Interesse des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit, der Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur sowie der Herstellung und Sicherung gleichwertiger Lebensbe-
dingungen im Freistaat Bayern eine mdglichst vollwertige Alternative zum Individual-
verkehr darstellen. Dem OPNV soll vor allem in Innenstadten Vorrang vor dem

motorisierten Individualverkehr eingerdumt werden.
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Das OPNV-Gesetz regelt auch die unterschiedlichen Zustindigkeiten fiir den Nah-
verkehr in Bayern: wahrend fir den SPNV das Land die Verantwortung behalt und
zur Wahrnehmung dieser Aufgabe die Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
(BEG) griindet, fallt der straBengebundene OPNV kiinftig in die Aufgabenverant-
wortung der Landkreise und kreisfreien Stadte. Diese sind in ihrem Wirkungskreis fur

Planung, Organisation und Durchflihrung zustandig.

Auf Verlangen kann die Aufgabentragerschaft fiir den OPNV auch auf kreisange-
hérige Gemeinden Ubertragen werden, wenn sich die Nahverkehrsbeziehungen im
wesentlichen auf das Gebiet einer Gemeinde oder deren Zusammenschlisse be-

schrankt.

Nach Artikel 12 BayOPNVG sind die Landkreise und kreisfreien Stadte zur Aufstel-

lung eines Nahverkehrsplanes verpflichtet. Dabei sind insbesondere

e die im Nahverkehrsraum vorhandenen Verkehrseinrichtungen zu erfassen,

e das kinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr
und im OPNV auf Schiene und StraBe zu prognostizieren,

e Zielvorstellungen iiber das kiinftig anzustrebende Verkehrsaufkommen im OPNV
zu entwickeln sowie

e planerische MaBnahmen vorzusehen, die eine bestmdégliche Gestaltung des
OPNV unter Beriicksichtigung des Gesamtverkehrs zulassen.

Der Nahverkehrsplan enthalt nach dem BayOPNVG Ziele und Konzeption fir den
allgemeinen OPNV. Er muB mit den anerkannten Grundsatzen der Nahverkehrs-
planung, den Erfordernissen der Raumordnung und Landesplanung, der Stadtebau-
planung, den Belangen des Umweltschutzes sowie mit den Grundsatzen der Wirt-
schaftlichkeit und Sparsamkeit Gibereinstimmen.
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Die Kostendeckungsfehlbetrdge des allgemeinen OPNV tragen die Aufgabentrager,
soweit sie selbst Leistungen erbringen oder diese in ihnrem Auftrag erbracht werden.
Finanzhilfen zur F&rderung von Investitionen, zur Férderung von Verkehrsko-
operationen sowie zur Abgeltung von Vorhaltekosten oder gemeinwirtschaftlich er-
brachten Leistungen des OPNV kdnnen bei den jeweiligen Regierungen beantragt
werden. Finanzhilfen werden nach MaBgabe des Haushaltes gewahrt, ein Rechts-
anspruch auf finanzielle FérderungsmafBnahmen besteht nicht.

2.3 Richtlinie zur Nahverkehrsplanung

Im Vollzug des Nahverkehrsprogramms Bayern aus dem Jahr 1972 erging die Richt-
linie zur Nahverkehrsplanung vom 25. Marz 1977. Sie enthélt die Vorgaben fir die
Aufstellung des Nahverkehrsplans und soll insbesondere zur langfristigen Sicherung
bedarfsgerechter, gleichwertiger und wirtschaftlich vertretbarer Verkehrsverhaltnisse
in Stadt und Land beitragen.

Die Erfassung des Ist-Zustandes schafft die Voraussetzung fur alle weiteren Arbeits-

schritte im Planungsprozef3. Die Richtlinie zur Nahverkehrsplanung geht dabei von

sechs grundsatzlichen Bearbeitungsschritten aus:

e Abgrenzung des Nahverkehrsraumes,

o Kilassifizierung des Nahverkehrsraumes,

o Bestandsaufnahme der sozio-6konomischen Struktur,

e Bestandsaufnahme des Nahverkehrssystems,

e Bestandsaufnahme der Wirtschaftlichkeit des Nahverkehrssystems und

e Bestandsaufnahme verkehrsbedeutsamer Entwicklungsplanungen und Rechts-
grundlagen.
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In der Richtlinie zur Nahverkehrsplanung ist eine Einteilung der Nahverkehrsraume
in finf Nahverkehrsraumklassen vorgesehen, die jeweils gleichartige Merkmale auf-
weisen und daher gleichartige Anforderungen an die Planungsmethodik stellen. Ent-
sprechend Tabelle 1 der o.g. Richtlinie ist der Landkreis Passau der Nahverkehrs-

raumklasse 1V zuzuordnen.

Fir die Bestandsaufnahme der Verkehrsnachfrage sind fir die Nahverkehrsraume

der Klasse IV die folgenden Daten auszuwerten:

e sozio-Okonomische Daten,

o Pendlerstatistik zur Ermittlung von Verkehrsbeziehungen,

o OPNV-Zahlungen zur Ermittlung von Belastungswerten auf einzelnen Strecken-
abschnitten fir die Richtwertplanung sowie

o OPNV-Befragungen zur Beschaffung von NachfragegréBen auf Linien im Nahver-
kehrszentrum.

Von den bisherigen Verkehrsunternehmen wurden neben allgemeinen Daten auch

das Fahrgastaufkommen der einzelnen Linien abgefragt. Von den Verkehrsunter-

nehmen wurden jedoch lediglich Jahreswerte der ausgegebenen Fahrscheine und

keine linienbezogenen Daten zum Verkehrsaufkommen zur Verfligung gestellt, da

dieses in der Vergangenheit nicht gesondert erhoben bzw. ausgewertet wurde.

Zur Bewertung des Ist-Zustandes werden von der Richtlinie zur Nahverkehrsplanung
eine Reihe von Richtwerten vorgegeben, fallweise sind eigene Richtwerte zu ent-
wickeln bzw. festzulegen. Die fur die Nahverkehrsplanung im Landkreis Passau zur
Anwendung kommenden und mit der Regierung von Niederbayern abgestimmten
Bewertungskriterien und Richtwerte sind in der Tabelle in 2.7 zusammengestellt.
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2.4 Kilassifizierung des Nahverkehrsraumes

Der im Nahverkehrsplan fir den Landkreis Passau untersuchte Nahverkehrsraum
umfaBt in erster Linie den Landkreis Passau. Dariberhinaus wurden insbesondere
die Verkehrsbeziehungen mit der kreisfreien Stadt Passau, aus dem Bereich des
nordlichen Landkreises nach Waldkirchen/Jandelsbrunn (kommunaler Nahverkehrs-
raum Passau) sowie in die angrenzenden Landkreise und in die Bundesrepublik

Osterreich untersucht.

2.5 Ziele der Landes- und Regionalplanung

GemaB dem BayOPNVG miissen bei der Aufstellung des Nahverkehrsplanes die
Vorgaben der Landes- und Regionalplanung berlcksichtigt werden. Im Landesent-
wicklungsplan ist beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur grundsétzlich eine Prioritat
zugunsten dem Verkehrstrager Schiene festgeschrieben. Um die Starken der jewei-
ligen Verkehrstrager auszuspielen, ist eine bedarfsgerechte Verkehrsbedienung im
Rahmen eines Gesamtverkehrssystem sicherzustellen. Dazu ist eine verstarkte Ko-
operation, eine rationelle Arbeitsteilung der einzelnen Verkehrstrager sowie ein ver-
starkter Einsatz von modernen Fahrzeug-, Verkehrs-, Nachrichten- und Informations-

technologien anzustreben.

Zur Wahrnehmung ihrer Aufgabe der Versorgung der Bevdlkerung und der Wirt-
schaft sind die Ober- und Mittelzentren mdglichst guinstig in das Uberregionale Ver-
kehrsnetz einzubinden. Die regionalen Verkehrsnetze und die regionale Verkehrs-
bedienung sollen auf die zentralen Orte ausgerichtet werden, wobei einerseits die
Gemeinden der jeweiligen Verflechtungsbereiche méglichst gunstig an die zentralen
Orte angebunden werden und andererseits die zentralen Orte niedriger Stufen mit

den zentralen Orten der hdheren Stufen verbunden werden.
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Die Verkehrsverbindungen in und zu den Entwicklungsachsen sollen so ausgebaut
werden, daB3 diese ihrer Ordnungsfunktion in den Verdichtungsrdumen und ihrer

Entwicklungsfunktion im landlichen Raum gerecht werden kénnen.

Im landlichen Raum soll die Flachenbedienung durch den &ffentlichen Personennah-
verkehr nachhaltig und ziigig verbessert werden. Dabei soll insbesondere auch in
dinn besiedelten Gebeiten eine angemessene Verkehrsbedienung durch den
OPNV, beispielsweise in Gestalt von bedarfsgesteuerten Bedienungsformen, sicher-
gestellt werden. Wo die Voraussetzungen gegeben sind, soll ein Verbund zwischen
Schiene und StraBe angestrebt werden. An den Haltepunkten des Schienenschnell-
verkehrs, vor allem auBerhalb der Kernstadte, sollen gute Anbindungen und Um-
steigemdglichkeiten an das Busnetz sowie ausreichende Abstellmdglichkeiten fir
den motorisierten Individualverkehr und fir Fahrrader geschaffen werden.

Ziele der Regionalplanung

Im Regionalplan wird deutlich auf die unbefriedigende Verkehrsbedienung in weiten
Teilen der landlich strukturierten Region hingewiesen. Um eine annehmbare Alter-
native zum Individualverkehr zu schaffen, wird eine bedarfsgerechte Erweiterung des
OPNV-Angebotes gefordert. Das Schwergewicht soll dabei in der Verbindung der
zentralen Orte untereinander und der zentralen Orte mit ihren Verflechtungs-
bereichen liegen. Dazu soll auch eine Umwandlung von freigestellten Schulerver-
kehren in offentliche Linien erwogen werden. In den Zentren der regionalen und
kommunalen Nahverkehrsraume sollen leistungsfahige zentrale Omnibusbahnhéfe
zur Gewabhrleistung reibungsloser Umsteigebeziehungen beitragen.
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Gute Schienenverkehrsverbindungen sind eine wichtige Voraussetzung zur Mil-
derung der durch die Randlage der Region bedingten Standortnachteile. Zur An-
passung an die gestiegenen Anforderungen an den modernen Schienenverkehr
werden im Bereich des Landkreises Passau die folgenden Ausbau- bzw. Modernisie-
rungsmafBnahmen angestrebt:

e Ausbau der Hauptstrecke Nurnberg - Regensburg - Passau,

e Modernisierung der Strecke Neumarkt St. Veit - Passau.

Die Bahnstrecke Neumarkt-St. Veit - Passau stellt fir den Siden des Landkreises
eine Verkehrsverbindung dar. Da neben der Wirtschaft des Raumes insbesondere
die Thermalb&der Bad Fiissing und Griesbach i. Rottal auf eine unmittelbare und
schnelle Schienenverbindung angewiesen sind, ist eine Modernisierung der Strecke

winschenswert.

2.6 Bedienungsstandards und Bedienungszeiten

Die Beurteilung der Bedienungshaufigkeit im Landkreis Passau erfolgt anhand der
Empfehlungen des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV). Ahnlich der
Richtlinie zur Nahverkehrsplanung wird hierbei eine Bedienungshaufigkeit in Ab-
hangigkeit von der Einwohnerzahl zugrundegelegt.

Anzahl der Einwohner Bedienungsstandard

200 - 1.000 Einwohner mindestens 4 Fahrtenpaare/Tag
1.000 - 3.000 Einwohner 4-6 Fahrtenpaare/Tag

3.000 - 6.000 Einwohner 6-12 Fahrtenpaare/Tag

Uber 6.000 Einwohner mindestens 12 Fahrtenpaare/Tag
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Zusammenstellung der Bewertungskriterien und Richtwerte

Tabelle: Richtwerte zur Beurteilung des Ist-Zustandes bzw. zur Bewertung des Nah-

verkehrsangebotes
Ubergeordnete |Zielaspekt Bewertungskriterien Richtwerte
Ziele (6ffent-
liche Aufgaben
des OPNV)
Gewaéhrleistung | Flachen- Anteil der Fachen (Orts- ErschlieBung ist gegeben,
einer ange- erschlieBung teile) mit/ohne Verkehrs- wenn 80% d. EW im Ein-
messenen Er- bedienung differenziert zugsbereich von Halte-
schlieBung nach der Anzahl der Ein- stellen wohnen

wohner (ErschlieBung von
Wohnlagen mit mehr als
200 EW)

Einzugsbereich:

- It. Richtlinie:
Bus = 1000 m Luftlinie
Bahn = 1500 m Luftlinie

- eigener Richtwert:
Bus < 500 m Luftlinie
Bahn < 500 m Luftlinie

Erreichbarkeit
von Teilflachen
unterschied-
licher Nutzung

Entfernung von Ortsteilen
zum jeweiligen Gemeinde-
zentrum (ErschlieBung von
Wohnlagen mit mehr als
200 EW)

ErschlieBung: Alle Orte mit
einer Entfernung von mehr
als 5 StraBenkilometer zum
Zentrum d. Gemeinde sind
in max. 30 min. Reisezeit
erreichbar

Erreichbarkeit Gberge-
ordneter zentraler Orte (Er-
schlieBung von Wohnlagen
mit mehr als 200 EW)

Erreichbarkeit: Von allen
Orten aus ist das nachst-
gelegene zugehdrige
Mittelzentrum in 40 min und
das Oberzentrum (Passau)
in 60 min fir 90% aller EW
erreichbar

Hin- u. Ruckfahrt sollen
innerhalb eines Halbtages-
und innerhalb eines Tages-
zeitraumes moglich sein.
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Ubergeordnete |Zielaspekt Bewertungskriterien Richtwerte
Ziele (6ffent-
liche Aufgaben
des OPNV)
Gewahrleistung | Reisezeit Fahrzeitenvergleich Fahrzeitenvergleich
eines ange- IV/OPNV auf relevanten
messenen Relationen
Bedienungs- Bedienungs- Bef6rderungs- Geschwindigkeit von
standards komfort geschwindigkeit Bussen: 25-40 km/h
Umsteigemdglichkeiten an | Akzeptable Umsteigezeit:
den zentralen Umsteige- weniger als 15 min. Warte-
punkten zeit
Haltestellenausstattung Eigene Richtwerte zur
Haltestellenbeurteilung
werden im Rahmen der
Klausurtagung erarbeitet
Bedienungs- Fahrtenhaufigkeit zwischen |- Orte mit 200-1000 EW:
haufigkeit Ortsteilen und zentralen mind. 4 Fahrtenpaare/d

Orten bzw. zwischen zen-
tralen Orten

- Orte mit 1000-3000 EW:
mind. 4-6 Fahrtenpaare/d

- Orte mit > 3000 EW:
mind. 6-12 Fahrtenpaare/d
(in Anlehnung an VDV-
Empfehlung)

Betriebsablauf

Behinderungen und Ver-
spatungen, Plnktlichkeit

Problembereiche im Linien-
netz, Abh&ngigkeit vom
motorisierten Individualver-
kehr

Organisations-
form

Umfang und Art der Lei-
stungsangebote (Verkehrs-
und Tarifangebote, Ver-
kehrskooperationen)

Eigene Richtwerte

Flr die Beurteilung bzw. Bewertung der Wirtschaftlichkeit des untersuchten Nahver-

kehrssystems werden die angewandten Tarife analysiert und die Gesamtfinanzie-

rung des heutigen Verkehrsangebotes dargestellt.
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

3.0 Raumliche Strukturen des Landkreises Passau

Den Untersuchungsraum fir den vorliegenden Nahverkehrsplan bildet das Gebiet
des Landkreises Passau. Dieser engere Untersuchungsraum wird erganzt durch die
kreisfreie Stadt Passau sowie Teile des Landkreises Freyung-Grafenau (Nahver-

kehrsraum Passau).
Der engere Untersuchungsraum wird daher durch die Landesgrenze zu Osterreich
sowie durch die Nachbarlandkreise Rottal-Inn, Deggendorf, Freyung-Grafenau und

kreisfreie Stadt Passau begrenzt.

Grafik: Abgrenzung des Untersuchungsraumes bzw. des Nahverkehrsraums
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

3.1 Bevolkerung

Zum Landkreis Passau z&hlen 38 Gemeinden mit insgesamt rund 182.500 Ein-
wohnern. Bei einer Flache von etwa 1.530 km? liegt die Bevolkerungsdichte mit rund
119 Einwohner/km? deutlich unter dem bayerischen Landesdurchschnitt (rund 168
Einwohner/km?). Im Vergleich zu den Ubrigen bayerischen Landkreisen ist der
Landkreis Passau flachenmaBig der drittgréBte Bayerns und gemessen an der Ein-
wohnerzahl liegt er an flnfter Stelle.

Innerhalb des Landkreises Passau erreichen lediglich die Stadte Vilshofen, Pocking
und Hauzenberg mehr als 10.000 Einwohner. Kleinste Gemeinde im Landkreis ist
Malching mit 1.212 Einwohnern. Die kreisfreie Stadt Passau hat 51.126 Einwohner
und eine Bevolkerungsdichte von 728 Einw./km? (31.12.95).

Die nachfolgende Tabelle enthalt die wichtigsten Kennzahlen zur Bevdlkerungsdichte
und zur Siedlungsstruktur.

Tabelle: Kennzahlen zur Bevdlkerungsdichte und Siedlungsstruktur

Flache in km? Einwohner am Bevoélkerungs-

(31.12.92) 31.12.95 dichte (EW/km?)

Landkreis Passau 1.530,35 182.041 119
Stadt Passau 69,71 51.126 728
Regierungsbezirk 10.330,90 1.109.200 106
Niederbayern
Freistaat Bayern 70.553,90 11.770.300 168
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Die genaue Verteilung der Einwohner auf die einzelnen Stadte und Gemeinden des
Landkreises Passau laBt sich der nachfolgenden Tabelle entnehmen. Dabei weist
die Gemeinde Ruderting mit rund 227 EW/km? die hochste Bevolkerungsdichte auf.
Mit einer Bevolkerungsdichte von unter 50 EW/km? ist Malching die am dlnnsten
besiedelte Gemeinde. Der Anteil der auslandischen Mitblrger an der Gesamtbe-
vblkerung ist im Landkreis Passau mit 3,9 % im Vergleich zum Auslanderanteil in
Bayern (insgesamt 9,2 %, ohne kreisfreie Stadte 6,1 %) sehr gering.

Tabelle: Bevdlkerung nach Gemeinden

Stadt, Gemeinde, Einwohner | Einwohner | Verand. der |Bevdlkerungs-| Flache in
Markt 25.05.1987 | 30.06.1996 | Bev. 87-96 | dichte 1996 gkm
Aicha 2.026 2.314 14% 113,82 20,33
Aidenbach 2.323 2.822 21% 164,84 17,12
Aldersbach 3.574 3.881 9% 84,57 45,89
Bad Fussing 5.081 6.174 22% 112,05 55,1
Beutelsbach 1.082 1.098 1% 53,82 20,4
Breitenberg 2.109 2.261 7% 75,69 29,87
Blchlberg 3.331 3.829 15% 136,60 28,03
Eging am See 3.208 3.608 12% 152,36 23,68
Flrstenstein 3.550 3.547 0% 183,69 19,31
Firstenzell 6.794 7.505 10% 94,62 79,32
Griesbach i. Rottal 7.029 8.515 21% 121,43 70,12
Haarbach 2.372 2.536 7% 53,17 47,7
Hauzenberg 11.857 12.500 5% 150,93 82,82
Hofkirchen 3.122 3.512 12% 107,37 32,71
Hutthurm 4.935 5.628 14% 151,29 37,2
Kirchham 1.969 2.356 20% 127,56 18,47
KoéBlarn 1.696 2.047 21% 80,31 25,49
Malching 1.154 1.212 5% 48,02 25,24
Neuburg a.l. 3.257 3.660 12% 87,81 41,68
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Stadt, Gemeinde, Einwohner | Einwohner | Verand. der |Bevdlkerungs-| Flache in
Markt 25.05.1987 | 30.06.1996 | Bev. 87-96 | dichte 1996 gkm
Neuhaus 2.899 3.272 13% 105,75 30,94
Neukirchen v.W. 2.071 2.577 24% 106,09 24,29
Obernzell 3.425 3.729 9% 204,67 18,22
Ortenburg 6.546 7.180 10% 118,19 60,75
Pocking 11.152 13.798 24% 200,00 68,99
RotthalmUnster 4.538 5.137 13% 115,41 44,51
Ruderting 2.487 2.947 18% 227,22 12,97
Ruhstorf 5.844 6.208 6% 120,71 51,43
Salzweg 5.018 6.375 27% 199,72 31,92
Sonnen 1.367 1.461 7% 88,55 16,5
Tettenweis 1.658 1.767 7% 61,53 28,72
Thyrnau 3.534 3.969 12% 116,84 33,97
Tiefenbach 5.524 6.572 19% 132,37 49,65
Tittling 3.860 3.890 1% 187,11 20,79
Untergriesbach 5.814 6.295 8% 85,53 73,6
Vilshofen 15.142 16.450 9% 190,50 86,35
Wegscheid 5.393 5.679 5% 70,42 80,64
Windorf 4212 4.622 10% 81,23 56,9
Witzmannsberg 1.402 1.594 14% 85,10 18,73
Summe Landkreis 162.355 182.527 12% 119,27 1530,35

Quelle: Bayerisches Landesamt fir Datenverarbeitung und Statistik, Gemeinden des Landkreises, Kurzinformation des

Landkreis Passau

Die Einwohnerzahl ist seit 1987 in allen Gemeinden des Landkreises Uberdurch-
schnittlich stark angewachsen. Ein besonders hohes Bevdlkerungswachstum war im
Bereich des niederbayerischen Baderdreiecks (Griesbach, Bad Fiissing, Pocking,
Kirchham), in den nahe der Stadt Passau gelegenen Gemeinden Salzweg, Tiefen-
bach und Neukirchen v.W. sowie den Gemeinde Aidenbach und KéBlarn zu ver-

zeichnen.
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Bevdlkerungsdichte (Stand 30.06.96)
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

M3 zciek
Buiyorepy ©)

M3 95€C

IVERZAR:] Q BN
Buissn4 peg M3 Lv0'2
Q UIBIEOM

M3 LEL'S
Jsisunwieynoy
M3 86L°EL
Burood

>>m_ L2907}
. siomuane |

M3 8029
M3zeLee HoY "PE Josyny e o>>.m__ mormm Mm:

uu| "e sneynan [ENOY ™! UOBqSeUD
M3 G0G°L
iezusising M3 95T

‘ yoeqieeH
M3 099°€
uu| "e BingnaN M3 860+
yoeqsjeinag
M3 5629 (@)
yoegsaubiaun M3 0812 ces’e
. Binquaup HoEqUEPIY

Mm3ezcLe
|192ul8q0

188°€
nessed yoeqsiap|y
M3 GLE9

ponzIes M3 229t
M3 00S°CH
Biaquazney Hopuim
M3 6,96 W3 mwm c
esesom newL M3 2L5°9
M3 1v62 LoBqUIAIL
mc_twuzm M3 05794
M3 LLGC . usIoyS!|
MA cm:o:xswz M3 viee JOUSIA
M3192Z M3 191 Q "M A ByaIY M3zl
Bloquaieig ©_usuuos M3 mmw € ) UsyOIJOH
. Bioquong M3 8zo's M3 765 M3 Lps'E M3809°€
winynnH Biaq ule)sualsIn 293 e Buib3

Bevdlkerungsverteilung im Landkreis Passau

o

“SUUBWZIM a3 068°E
@) Buipnl

Grafi

A 10034/1095  30.05.97 e Seite 18

RAIL




Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Der im Auftrag des Landkreises Passau im Jahr 1995 erstellte Sozialplan enthalt
eine mittelfristige Prognose der weiteren Bevdlkerungsentwicklung fir die kommen-
den Jahre: Von zuné&chst 178.227 Personen im Jahre 1993 wachst die Bevolkerung
auf ca. 184.000 Personen (+3,2 %) im Jahre 1999 und féllt dann auf ca. 182.000
Personen im Jahre 2005 (+2,1% gegenuber 1993).

Im gleichen Zeitraum wird sich die Altersstruktur der Bevolkerung entsprechend dem
bundesweiten Trend deutlich zugunsten der alteren Mitmenschen verschieben. So
prognostiziert das Institut fir Strategische Entwicklungen flir die Aufstellung des
Sozial- und Jugendhilfeplans fir den Landkreis Passau einen Rickgang der Zahl der
3- bis 6-jahrigen Kinder von knapp 40 % bis zum Jahr 2010. Die Grinde hierflir sind
insbesondere in einem Rlckgang der Zahl der Frauen in der ,Muttergeneration® (15-

bis 45-jahrige) sowie einem allgemeinen Rlickgang der Geburtenquote zu finden.

Die Gruppe der bis 20-jahrigen und der 20 bis 65-jahrigen steigt bis ins Jahr 1999
an, um dann wieder zu sinken. Dagegen wird die Gruppe der 66 bis 75-jahrigen um
ca. 20% von 26.000 auf ca. 31.200 Personen, die Gruppe der 76 bis 85-jahrigen um
fast 40% von 10.000 auf 14.000 Personen, ansteigen. Die Gruppe der Uber

85-jahrigen wird bis 1999 auf ca. 2.980 Personen ansteigen und dann bis zum Jahr
2003 auf 2.500 sinken. AnschlieBend ist fur diese Altersgruppe langfristig ein deut-

licher Anstieg zu erwarten.

Die gréfBten Bevolkerungszuwéachse der nachsten 5-10 Jahre konzentrieren sich auf
die alten Kreisstadte Vilshofen und Griesbach sowie auf Pocking und die nérdlich der
Stadt Passau liegenden Gemeinden Hutthurm, Ruderting, Tiefenbach und Salzweg.
Der anteilsmaBige Schwerpunkt der Gruppe der Uber 65-jdhrigen, der Uber 75-jah-
rigen und der Uber 85-jahrigen Menschen liegt mittelfristig im stdlichen Kreis ein-
schlieBlich Vilshofen und der kreisfreien Stadt Passau.
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

3.2 Wirtschaft

Beinahe zeitgleich mit der Griindung des Landkreises Passau begann ein wirtschaft-
licher Strukturwandel, der bis heute noch nicht vollstandig vollzogen ist. Der Land-
kreis Passau ist vor allem im Bereich des vorderen Bayerischen Waldes sehr land-
lich gepragt. Sein wirtschaftliches und kulturelles Zentrum, die Stadt Passau, liegt
am siUddstlichen Rand direkt an der &sterreichischen Grenze. Der Gewerbesteuer-
hebesatz liegt in der kreisfreien Stadt Passau bei 370%. Hinsichtlich des Steuerauf-
kommens belegt die kreisfreie Stadt Passau und der Landkreis Passau in Bayern
einen der hintersten Platze. Der Schuldenstand pro Einwohner der Stadt Passau ist
der héchste unter den kreisfreien Stadten Bayerns.

Die Stadt Passau entwickelte sich in den letzten Jahren nicht zuletzt durch seine Ar-
beits- und Einkaufszentralitat weiter zu einem Oberzentrum fir die ganze Region
einschlieBlich Teilen von Oberdsterreich. Einen wichtigen Impuls in diese Richtung
gab nicht zuletzt die Grindung einer Landesuniversitat im Jahre 1978. Mit dieser
Universitat kamen neue Bevdlkerungsschichten in die Stadt und den Landkreis
Passau. Die Studenten in Passau sind ein nicht zu unterschatzende Wirtschafts-
faktor flr Einzelhandler und Immobilienmarkt. Fir die Bevolkerung aus dem Land-

kreis ist die Stadt Passau wichtigster Arbeitsort.

Ungefahr ein Drittel der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (gesamt: 30.884
Personen) arbeiten im verarbeitenden Gewerbe. Der gré3te Arbeitgeber in der Stadt
ist die Zahnradfabrik mit ihren Fertigungsstatten in den Stadtteilen Patriching und
Grubweg. Da die Stadt Passau vorwiegend von Tagestouristen besucht wird (1992:
1,3 Mio. Besucher), hat der Tourismus eine nicht so Uberragende Funktion flr die
Stadt wie fiir den Landkreis. Jahrlich werden ca. 375.000 Ubernachtungen bei rund
2.500 Betten in der kreisfreien Stadt Passau gezahilt.
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Gerade auch die Einkaufsverkehre aus Osterreich stellen fiir die Passauer Einzel-
handler ein wichtiges Standbein dar. In den letzten Jahren siedelten sich zunehmend
Einzelhandelsunternehmen in peripherer Lage an, vor allem im Bereich rechts der
Donau auf Hohe der neu errichteten F.-J.-StrauBB3-Bricke Uber die Donau. Die Ge-
schafte der FuBgangerzone erfuhren durch die Aufwertung der BahnhofstraBe als
EinkaufsstraBe in den letzten Jahren eine Stagnation oder sogar starke Umsatz-

einbufBen.

Im Landkreis Passau arbeiten fast die Halfte der sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten (gesamt: 49.153 Personen) im verarbeitenden Gewerbe, ca. 30 % im
Dienstleistungsbereich sowie knapp 15 % im Bau-, Handels- und Verkehrsgewerbe.
Insbesondere in den direkten Umlandgemeinden Passaus ist das Produzierende
Gewerbe der tragende Wirtschaftsfaktor.

Etwa 11% der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten pendeln zur Arbeit aus dem
Arbeitsamtsbezirk Passau heraus, vornehmlich nach Minchen, Deggendorf,
Dingolfing, Landshut und Pfarrkirchen.

Zwar ist die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in der Landwirt-
schaft im Landkreis Passau mit 1,2 % absolut betrachtet relativ unbedeutend, aber
im bundesweiten Vergleich weist der Landkreis in diesem Sektor tberdurchschnitt-
lich viele Beschéftigte auf, allerdings ebenfalls mit abnehmender Tendenz. Anstelle
der Landwirtschaft hat sich in den letzten Jahren der Fremdenverkehr immer mehr

zu einem wichtigen Wirtschaftszweig entwickelt.

Bedeutende industrielle Arbeitgeber im Landkreis Passau sind die Vogt electronic
AG in Erlau, Knorr Bremse AG mit dem Werk in Aldersbach, das Familienunter-
nehmen Motorenfabrik Hatz in Ruhstorf und die Loher AG, Hersteller von Antriebs-
systemen, ebenfalls in Ruhstorf sowie Optyl Brillenmode International GmbH in
Hutthurm.
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Das etwas auBerhalb von Hauzenberg liegende Industriegebiet Jahrdorf ist mit rund
1.000 Beschaftigten ein fur den gesamten nérdlichen Landkreis wichtiger Standort,
nachdem die holzverarbeitende Industrie in den achtziger Jahren weitgehend zusam-
mengebrochen ist. Ebenfalls von Bedeutung im nérdlichen Landkreis sind die
Granitsteinindustrie in Hauzenberg und Titting sowie das Graphitbergwerk in
Kropfmihl. Dartber hinaus haben zahlreiche (Uberregionale) Verkehrs- und

Transportunternehmen ihren Sitz im Landkreis Passau.
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3.3 Raumstruktur

Zentralodrtliches Geflige

Der Landkreis Passau wird im Landesentwicklungsprogramm Bayern (1994) in drei
verschiedene Gebietskategorien eingeteilt. Die Kreisfreie Stadt Passau sowie die sie
umgebenden Gemeinden Furstenzell, Neuburg a. Inn, Ruderting, Salzweg, Thyrnau
und Tiefenbach zahlen zur Kategorie ,Stadt- und Umlandbereich im landlichen
Raum®. Unter die Gebietskategorie ,Allgemeiner landlicher Raum® fallen die sidlich
und stdwestlich von Passau gelegenen Gemeinden Bad Fussing, Griesbach .
Rottal, Haarbach, Kirchham, KéBlarn, Malching, Neuhaus a. Inn, Pocking, Rotthal-
munster sowie Tettenweis. Die Gemeinden (von West nach Ost) Aldersbach, Aiden-
bach, Beutelsbach, Ortenburg, Vilshofen, Hofkirchen, Eging a. See, Windorf, Aicha
v. W., Flrstenstein, Tittling, Witzmannsberg, Neukirchen v. W., Hutthurm, Blchlberg,
Hauzenberg, Untergriesbach, Obernzell, Sonnen, Breitenberg und Wegscheid ge-
héren schlieBlich zur Gebietskategorie ,Landlicher Teilraum, dessen Entwicklung

nachhaltig gestarkt werden soll®.

Aufgabe des Konzeptes der zentralen Orte ist es, fir die Bevdlkerung in allen
Landesteilen Uberdrtliche 6ffentliche und private Versorgungseinrichtungen der un-
terschiedlichen Stufen jeweils in zumutbarer Entfernung zur Verfigung zu stellen. In
einem flachendeckenden Netz zentraler Orte unterschiedlicher Stufen dienen die
Klein- und Unterzentren der Deckung des allgemeinen, taglichen Bedarfs ihres Ver-
flechtungsbereiches (Nahbereich). Die Mittelzentren sollen die Versorgung der Be-
vblkerung mit Gitern des gehobenen Bedarfs in ihrem jeweiligen Mittelbereich ge-
wahrleisten und Aufgabe der Oberzentren ist die Deckung des spezialisierten,
héheren Bedarfs.
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Zentral6rtliches Geflige und Entwicklungsachsen im Landkreis Passau
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Im zentralértlichen Gefige des Untersuchungsraumes nehmen Pocking und
Ruhstorf a. d. Rott als zentraler Doppelort und Vilshofen die Funktionen eines Mittel-
zentrums wahr. Der Mittelbereich Ruhstorf a. d. Rott/Pocking erstreckt sich Uber die
sudlichen und stdwestlichen Teile, derjenige von Vilshofen Uber die westlichen und
nordwestlichen Teile des Landkreises. Im nérdlichen und &stlichen Teil des Land-
kreises existiert kein vollstandig ausgebautes Mittelzentrum. Hier Gbernehmen die
als mogliche Mittelzentren ausgewiesenen Orte Tittling und Hauzenberg einzelne

Funktionen von Mittelzentren.

Entwicklungsachsen

Das landesplanerische Konzept der Entwicklungsachsen besteht aus den im Lan-
desentwicklungsprogramm festgelegten Achsen von Uberregionaler Bedeutung und
aus Achsen von regionaler Bedeutung, die in den Regionalpl&anen bestimmt werden.

Entwicklungsachsen sollen zu einer geordneten und 6kologisch tragfahigen Entwick-
lung des ganzen Landes beitragen und sind durch eine geblindelte Infrastruktur so-
wie durch eine Verdichtung von Arbeits- und Wohnstatten, insbesondere in den zen-
tralen Orten und sonstigen leistungsfahigen Gemeinden, gekennzeichnet. In den
Verdichtungsraumen ermdglichen sie durch die Verknlpfung von Siedlungstatigkeit
und Bandinfrastruktur (z.B. Verkehr, Energie, Telekommunikation) den Ausbau eines
leistungsfahigen Verkehrssystems bei gleichzeitiger Sicherung der notwendigen
Freirdume zwischen den Siedlungseinheiten. Im landlichen Raum dagegen schaffen
sie mit der Biindelung von Einrichtungen der Bandinfrastruktur besondere Standort-
vorteile, die den ErschlieBungs- und Entwicklungseffekt erhdhen und gleichzeitig
eine Konzentration dieser Impulse auf daflir geeignete Standorte bewirken. Innerhalb
des Landkreises Passau verlaufen die Uberregional bedeutsamen Entwicklungs-
achsen Passau - Straubing - Regensburg, Passau - Amberg - Nirnberg und Passau
- Minchen.
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Diese werden durch weitere Achsen mit regionaler Bedeutung erganzt. Unter dem
Aspekt einer Starkung der dezentralen Mittel- und Unterzentren erscheint das Kon-
zept der Entwicklungsachsen zumindest im stdlichen Landkreis erweiterungsfahig:
eine mogliche Querverbindungsachse kdnnte den Bereich Bad Fussing/Pocking/
Rotthalmiinster mit Ortenburg/Vilshofen verbinden.

Aufgrund der in einzelnen regionalen Entwicklungsachsen noch relativ schwach
entwickelten und begrenzt leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur (v.a. im OPNV) soll
ihr Ausbau gemaB dem Regionalplan Donau-Wald im Verlauf dieser Entwicklungs-

achsen vorrangig betrieben und gesichert werden.
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4.0 OPNV-Angebot (Ist-Analyse)

4.1 Verkehrstrager

Im Landkreis Passau bestehen derzeit 82 Linienverkehre nach § 42 PBefG. Ge-
nehmigungsinhaber ist GUberwiegend die Regionalbus Ostbayern GmbH (37 Linien-
konzessionen). Die Ubrigen Liniengenehmigungen verteilen sich auf 19 private Ver-
kehrsunternehmen bzw. zwei Gemeinden (Vilshofen, Griesbach) sowie den Land-

kreis.

In zunehmendem MaBe Ubernimmt die RBO die Betriebsflihrung auf Linien, die klei-
neren Verkehrsunternehmern konzessioniert sind. Durch die befristete Ubertragung
der Genehmigung werden diese von einem Teil der mit der Konzession verbundenen
Pflichten befreit, wahrend die RBO den Linienverkehr in eigenem Namen und auf
eigene Rechnung fortfihrt. In der Regel fluhrt dabei der bisherige Verkehrs-
unternehmer die Fahrten auch weiterhin durch (z.B. Gemeinschaftsverkehr RBO/VU
Hutzler). Die Ubernahme der Betriebsfiihrung durch die RBO kann als ein erster
Schritt zu einer Vereinheitlichung der Verkehrs- und Tarifstrukturen bezeichnet wer-
den. Die damit begonnene Form der Zusammenarbeit kann als zukunftsweisender

Schritt fiir die weitere OPNV-Entwicklung im Landkreis Passau angesehen werden.

Die derzeit angebotene Fahrleistung im Landkreis Passau betragt knapp 4 Mio Bus-
kilometer (eigene Hochrechnung auf der Basis Fahrplan 96/97, ohne Stadt- und
Béderverkehr in Griesbach und Bad Fissing). Davon entfallen knapp 60 % der Fahr-
leistungen auf die RBO (mit Betriebsfihrungsibertragung 82 %). Weitere wichtige
Verkehrsunternehmen im Landkreis sind die Firmen Niedermayer, Eichberger und

Lorenz.
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4.2 Analyse des Nahverkehrsangebotes

4.2.1 Analyse des SPNV-Angebotes (Schiene)

Im Landkreis Passau besteht ein SPNV-Angebot nur auf den beiden Bahnstrecken

e (Schérding -) Passau - Vilshofen (- Plattling) und

e Passau - Karpfham (- Pfarrkirchen - Mihldorf) ,Rottalbahn®.

Die Bahnstrecken von Passau nach Obernzell bzw. Hauzenberg, von Passau Uber
Kalteneck nach Freyung, von Kalteneck tber Eging nach Deggendorf, von Vilshofen
nach Ortenburg sowie von Pocking nach Rotthalminster werden nur noch im Guter-
verkehr betrieben bzw. sind flir den Gesamtverkehr stillgelegt.

Die Bahnstrecke Passau - Vilshofen wird im Nahverkehr von durchgehenden Regio-
nalexpress-Zigen nach Minchen (zweistiindlich) sowie erganzenden Regional-
bahnen nach Plattling bzw. Regensburg befahren. Mit Ausnahme von Vilshofen wer-
den keine Orte bedient, die friheren Bahnhalte Seestetten, Sandbach und Pleinting
wurden vor Jahren aufgeldst. Das SPNV-Angebot ist insbesondere in der Relation
Vilshofen - Passau sehr attraktiv und mit einer Fahrzeit von nur 16 Minuten dem

Individualverkehr Gberlegen.

Anders stellt sich die Situation entlang der ,Rottalbahn® dar: Aufgrund der langen
Fahrzeiten der Zige kann die Schiene in diesem Bereich nur schwer die Rluckgrat-
funktion im OPNV (ibernehmen. Derzeit hat die Rottalbahn vor allem fiir anreisende
Kurgéste im niederbayerischen Baderdreieck eine wichtige Bedeutung. Die Vielzahl
der ungesicherten Bahnibergange sowie die topografisch unglinstige Strecken-
fuhrung lassen mittelfristig eine Verklrzung der Fahrzeiten nur mit hohem Aufwand

realistisch erscheinen.
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Auch bei einer Beschleunigung der Rottalbahn wird ein teilweise paralleles Busan-
gebot zur ergédnzenden ErschlieBung der abseits der Schiene gelegenen Orte weiter-
hin bestehen bleiben. Eine Umgestaltung dieses erganzenden Busverkehres zu
einem reinen Zubringerverkehr erscheint aufgrund der kurzen Distanzen sowie der
siedlungsfernen Lage der Bahnhofe (z.B. Furstenzell) nicht sinnvoll. Fir den Jahres-
fahrplan 1997 ist fUr die ,Rottalbahn® die Einflhrung eines Zwei-Stunden-Taktes und
damit eine Ausweitung des SPNV-Angebotes vorgesehen.

4.2.2 Analyse des OPNV-Angebotes (Busverkehr)

Der OPNV im Landkreis Passau weist einen nachfrageorientierten Fahrplan auf, d.h.
das Angebot ist weitgehend unvertaktet und orientiert sich im wesentlichen an den
Bedirfnissen des Schuler- und Berufsverkehrs. Einige Linien werden vollstandig
oder teilweise bedarfsorientiert, d.h. in der Form von Ruf- oder Birgerbussen, be-
dient (z.B. Rufbus Vilshofen, Hauzenberg - Wegscheid). Nur ein Teil der Linien
beféhrt stets dieselben Strecken, wéhrend eine Vielzahl von Linien auf unterschied-
lichen Linienwegen zum Endpunkt fahrt. Dadurch geht die Transparenz des Ange-

botes verloren und die Fahrzeiten werden zum Teil unattraktiv lang.

An Werktagen (Montag bis Freitag) beginnt das Angebot flr den Schiler- und Be-
rufsverkehr auf den meisten Linien zwischen 5.30 und 6.00 Uhr, es endet - abge-
sehen von einigen Linien im Bereich der Verkehrskooperationen in der Umgebung
von Passau - spatestens nach Geschéaftsschlu3 um 18.30 Uhr. Das schon unter der
Woche teilweise nicht gerade umfassende Angebot wird am Wochenende, insbe-
sondere am Samstagnachmittag und am Sonntag, weiter ausgediinnt bzw. ganz ein-
gestellt.
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So wird beispielsweise Ortenburg an Sonntagen von keinem einzigen Bus bedient
und auch ab Griesbach besteht lediglich eine einzige Hin- bzw. Rickfahrmdglichkeit
nach Passau. Auch mit der Rottalbahn und Umsteigen in Karpfham ist Griesbach an
Sonntagen nicht erreichbar, da der dortige Bahnhof vom Stadtverkehr nicht ange-

fahren wird.

Grafik: OPNV-Angebot an Sonn- und Feiertagen

Waldkirchen

assau
eeeeee

il
/umor—

&

Ortenburg
N % ;

Frsten- ]
Haarbach zel "l *w Neuburg a. Inn

Ruhstort
a.d.Rott8

Zeichenerklarung:

=== auch an Sonntagen befahrene Linien
Ubriges Liniennetz

=== Bahnlinien (SPNV), auch Sonntags bedient

Anmerkung:
LAST-Angebot ist nicht dargestellt.
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Ein Teil der Linien bzw. Streckenabschnitte wird nur an Schultagen befahren. Hier-

von sind die folgenden Linien betroffen:

Linie 26
Linie 39
Linie 64
Linie 65
Linie 66
Linie 125
Linie 141
Linie 147
Linie 167

Grafik:

Pocking - Bad Fussing - Vilshofen

Ortenburg - Langenbruck - Neustift Kloster

Galla - Sandbach - Vilshofen

Eging - Schdllinach - Deggendorf

Haidenburg - Gainstorf (- Alkofen - Vilshofen)

Kalteneck Fuchsmuhle - Prag - Buchlberg - Hutthurm - Kalteneck
(Passau - Obernzell -) Jochenstein (-Breitenberg)

Hutthurm - Tannéd - Hauzenberg

Kriestorf - Arnstorf - Osterhofen

Nur an Schultagen befahrene Linien

Zeichenerkldrung:
== nur an Schultagen befahrenes Liniennetz
an Mo-Fr befahrenes Liniennetz

=== Bahnlinien (SPNV)

Anmerkung:

An schulfreien Tagen erfolgt auf einer Vielzahl von Linien
eine erhebliche Fahrplanausdiinnung, dadurch werden

in einigen Fallen die Mindesbedienstandards nicht erreicht.
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Dies darf nicht darGber hinweg tduschen, daB3 auf einer Reihe weiterer Linien das
Fahrplanangebot an schulfreien Tagen stark ausgedinnt ist. So bestehen z.B. nach
Witzmannsberg an Ferientagen nur zwei bzw. drei Fahrten, von denen jeweils ein
Fahrtenpaar auch nur Montags, Mittwochs und Freitags verkehrt. Zu den Zeiten des
morgendlichen Berufsverkehrs besteht keine Fahrmdglichkeit.

Das Verkehrsangebot ist Uberwiegend auf das Oberzentrum Passau hin ausge-
richtet. Querverbindungen bestehen fast ausschlieBlich nur im Schulerverkehr, die
Fahrten sind dabei primar auf Pocking/Bad Flssing, Furstenzell, Vilshofen und
Hauzenberg ausgerichtet und mit anderen Linien nur sehr unzureichend verknUpft.
Bleibt das Landkreissammeltaxi unberticksichtigt, so ist davon auszugehen, dal3 mit

dem derzeitigen Fahrplan so gut wie kein Freizeit-/Gelegenheitsverkehr bedient wird.
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Der Vergleich der Fahrleistungen zwischen den verschiedenen Landkreisteilen gibt
AufschluB (iber die bisherige OPNV-Bedienung im Landkreis. Fiir die Analyse wurde

der Landkreis in vier vergleichbare Analysebereiche eingeteilt.

Passau-Nordwest (3)
ca. 35.500 EW, 285 kn¥

Passau-Nordosfn{4 )
ca. 51.000 EW, 433 k

Vilshofen-Ortenburg (2)
ca. 40.600 EW, 370 km

Rottal (1
ca. 49.500 EW, 442 kn¥

Die Fahrleistungen im Omnibuslinienverkehr liegen geringfliigig unter dem Landes-
durchschnitt, ein Vergleich ist Gber die Buskilometerleistung je Einwohner mdglich.
Wahrend bayernweit die Fahrleistungen der Linienbusse 26,08 Bkm/EW betragen,
wird im Landkreis Passau eine Fahrleistung von 24,53 BKm/EW erreicht.
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Tabelle: Buskilometerleistung je Einwohner und Jahr

Region Vergleichswert
Bereich Rottal 20,46 Buskm/EW
Bereich Vilshofen/Ortenburg 24,01 Buskm/EW
Bereich Passau-Nordwest 23,93 Buskm/EW
Bereich Passau-Nordost 30,91 Buskm/Ew
zum Vergleich:

Landkreis Passau insg. 24,53 Buskm/EW
Freistaat Bayern 26,08 Buskm/EW

Einer Untersuchung der Universitat Passau (1990) zur Folge spielt der Bus auch bei
den Einkaufsverkehren, insbesondere bei ,convenience goods” (Guter des taglichen
Bedarfs), derzeit nur eine untergeordnete Rolle. In dieser Studie wurde auch fir
Guter des gelegentlichen Bedarfs eine deutlich reduzierte Einkaufsattraktivitat der
Stadt Passau (Innenstadtbereich) als Folge der allgemeinen Verkehrsverhaltnisse
festgestellt. Dagegen werden die im Westen der Stadt Passau auf der griinen Wiese
entstandenen Einkaufszentren, die allerdings mit dem OPNV aus dem Landkreis

Passau nur schwer erreichbar sind, von den Konsumenten praferiert.

Ein GroBteil der Landkreislinien hat die kreisfreie Stadt Passau zum Ziel, die einzel-
nen Linienendpunkte liegen dabei entweder am Kleinen Exerzierplatz oder dem
Hauptbahnhof.

Nachfolgend ist die Situation auf einzelnen ausgewéhlten Linien innerhalb der vier
oben beschriebenen Analysebereiche dargestellt.
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Analysebereich Rottal

Schwerpunktlinien des OPNV innerhalb des Bereiches Rottal sind die Linie 23
zwischen Pocking und Bad FUssing, die Linie 20/21 Passau - Neuburg a.l. - Neuhaus
a.l. - Pocking, der Stadtverkehr in Bad Griesbach (Linie 30) und der Baderverkehr in
Bad Fussing (Linie 12). Die beiden letzteren Linien sind primar auf die Bedurfnisse
der Kurgaste ausgerichtet und verkehren an allen Tagen der Woche nach einem
gleichbleibenden Fahrplan. Wé&hrend der Griesbacher Stadtverkehr unregelméBig
und mit wechselnden Routen gefahren wird, verkehrt der Baderverkehr in Bad

Flssing nach einem festen Taktfahrplan.

Ein GrofBteil der Fahrten aus den stdlichen Gemeinden endet in Pocking, fir Fahrten
nach Passau muf3 auf die Rottalbahn umgestiegen werden. So weist der Fahrplan
beispielsweise von Malching, Rotthalminster und Kirchham lediglich zwei direkte
Fahrtenpaare nach Passau aus und ab KéBlarn besteht erst seit Herbst 96 eine
direkte Fahrt in die Kreisstadt (Schnellbuslinie).

Die Gemeinde KéBlarn weist neben Witzmannsberg die geringste OPNV-Bedienung
im Landkreis auf, gerade mal 5 bzw 6 Fahrten (Mo-Fr, an Schultagen) fahren
KéBlarn an, in den Ferien sind es gar nur drei Fahrtenpaare. Eine OPNV-Bedienung
findet damit nur zu den Zeiten des Berufs- und Schilerverkehrs statt.

Die Fahrzeiten aus den Orten im sidlichen Landkreis in das Oberzentrum Passau
sind im Vergleich zum Individualverkehr nicht konkurrenzfahig. So belduft sich bei-
spielsweise die Fahrzeit von Rotthalminster nach Passau selbst bei den direkten
Busfahrten zwischen 73 und 88 Minuten und auch von Pocking in die Kreisstadt
Passau sind regelmaBig 48 bis 52 Minuten (Bahn oder Bus) einzuplanen. Die Ein-
fihrung einer Schnellbuslinie im Herbst 96 ist daher als wesentliche Verbesserung
zu bewerten. Durch die Benutzung der Autobahn ab Pocking verklrzt sich die
Fahrzeit auf 55 Minuten (Rotthalminster - Passau) bzw. 35 Minuten ab Pocking.
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Die Stadt Bad Griesbach wird durch die von der RBO befahrene Linie 36 mit der
Stadt Passau direkt verbunden. Mit 9 Fahrtenpaaren (Mo-Fr an Schultagen) ent-
spricht das Angebot nicht den festgelegten Bedienungsstandards, zumal zu bestim-
mten Tageszeiten erhebliche Bedienungslicken bestehen. Die Busse fahren von
Bad Griesbach Uber Schmidham - Firstenzell oder Haarbach - Ortenburg - Firsten-
zell nach Passau. Die Fahrzeit betragt auf dem direkten Linienweg Uber Schmidham
zwischen 45 und 60 Minuten und bei der Fahrt Gber Ortenburg zum Teil deutlich

mehr als eine Stunde.

Die Anbindung der Stadt Griesbach i.R. an das nachstgelegene Mittelzentrum
Pocking/Ruhstorf a.d.R. ist derzeit aufgrund der zu schwachen Frequenz sowie der

langen Fahrzeiten (34-40 Minuten, Linie 24 Uber Tettenweis) unbefriedigend.

Analysebereich Vilshofen-Ortenburg

Das auf den ersten Blick relativ dichte Liniennetz weist bei genauerer Betrachtung
einige ,weilde Flecken® auf, da insbesondere im Raum Ortenburg ein Grolteil der
Linien nur an Schultagen verkehrt und ausschlieBlich auf die Bedurfnisse des
Schillerverkehrs orientiert ist. Auch wenn sich das OPNV-Angebot auf einzelnen
Linien daher tendenziell eher dirftig darstellt, ist die Integration des Schulbusver-
kehrs in den allgemeinen Linienverkehr positiv zu bewerten, da hierdurch ein Teil der

Orte Uberhaupt in das Nahverkehrsnetz eingebunden wird.

Im Stadtgebiet von Vilshofen, der gréBten Stadt des Landkreises Passau, besteht
mit dem kombinierten City- und Rufbusangebot ein relativ dichtes OPNV-Netz. Der
Citybus Vilshofen (Linien 62, 63) verkehrt ohne Takt Montag bis Freitag mit je 4
Buspaaren pro Tag, von denen zwei nur nach vorheriger telefonischer Bestellung
(mind. eine Stunde vor Abfahrt des jeweiligen Busses) fahren.
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Der Citybus verbindet die Randgebiete mit der Kernstadt Vilshofen und orientiert sich
primar an den Bedurfnissen des Einkaufs- und Gelegenheitsverkehrs. Das Verkehrs-
angebot des Vilshofener Citybus ist damit nicht ausreichend.

Das Rufbusangebot ergénzt insbesondere am Samstag den normalen OPNV mit
Fahrten von/nach Sandbach, Pleinting, Alkofen/Walchsing und Windorf/ Rathmanns-
dorf erganzt. Alle Rufbusfahrten sind auf das Stadtzentrum Vilshofen ausgerichtet,
Anschlisse an den SPNV ergeben sich z.T. mit langeren Wartezeiten. Die
Bedienungshaufigkeit entspricht den festgelegten Richtwerten.

Obwohl Ortenburg von mehreren Linien angefahren wird und hierbei zum Teil auch
Umsteigemdglichkeiten angeboten werden, weisen die Verkehrsunternehmen ledig-
lich eine Umsteigemdglichkeit von der Linie 35 (aus Vilshofen) auf die Linie 36 (nach
Bad Griesbach) aus. Diese Umsteigeverbindung wird 2 bzw. 3 mal von Montag bis
Freitag angeboten. Durch eine verbesserte Fahrplanabstimmung kénnten in Orten-
burg weitgehend ohne Mehrleistungen weitere kleinrdumige Umsteigeverbindungen
geschaffen werden.

Von Ortenburg aus bestehen gute OPNV-Verbindungen (11 Fahrtenpaare, Mo - Fr
an Schultagen) nach Vilshofen. In der Relation Ortenburg - Passau (bzw. zurlick)
bestehen zum Teil nahezu zeitgleich Fahrten GUber Jagerwirth (Fa. Aigner) und
Farstenzell (RBO), die Fahrtenhaufigkeit nach Passau ist dennoch tendenziell eher
dirftig einzuschétzen. Die Fahrzeit betragt dabei zwischen 25 und 50 Minuten.

Somit 146t sich als Ergebnis fir den Bereich Vilshofen-Ortenburg festhalten, dai
zumindest der sudliche Teil des Bereiches Vilshofen-Ortenburg die derzeit am
schlechtesten vom OPNV erschlossene Region im Landkreis Passau ist. Nicht zu-
letzt wegen der Bedeutung der Stadt Vilshofen und der schnellen SPNV-Verbindung
nach Passau ist dieser Bereich mit seinem Busangebot nur schwach nach Passau

hin orientiert.
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Analysebereich Passau-Nordwest

Von Tittling nach Passau besteht mit 14 Fahrtenpaaren ein relativ dichtes Verkehrs-
angebot, die Busse verkehren dabei allerdings nicht im Takt und zum Teil im Ab-
stand weniger Minuten. Die Fahrzeit bewegt sich zwischen 40 Minuten und einer

Stunde. Die vorgegebenen Bedienungsstandards sind damit erfullt.

Ab Aicha v. W. bestehen sowohl Fahrtmdglichkeiten tber Vilshofen (Linie 81, ca. 25
Minuten bis Vilshofen, ca. 70 Minuten bis Passau) wie auch auf dem direkten Weg
Uber Kirchberg - Tiefenbach (Linie 83, ca. 30-40 Minuten) nach Passau. Die
Bedienungshaufigkeit von Aicha nach Vilshofen mit 4 Fahrtenpaaren (Mo-Fr) bzw.
nach Passau mit 8 bzw. 9 Fahrten (Mo-Fr) entspricht den festgelegten Bedienungs-
standards.

Die Linie 81 (Tittling - Eging - Vilshofen - Passau) unterscheidet zwischen einer Viel-
zahl von unterschiedlichen Linienwegen. Bei dieser Linie gleicht sich so gut wie
keine Fahrt. Die komplizierte Linienbildung ist wohl historisch durch Fahrplanan-
passungen gewachsen und sollte im Zuge einer Neuordnung des Verkehrsange-
botes auf mehrere Linien (bei denen ggf. auf Anschlisse bzw. Direktverbindungen

hingewiesen) wird, aufgeteilt werden.

Ab der Gemeinde Tiefenbach sind mehrere Linien im Zulauf auf Passau geblndelt,
die Bedienungshaufigkeit liegt damit deutlich Gber der geforderten Mindestbedie-
nung. Durch die Verkehrskooperation Passau - Tiefenbach und damit der Anerken-
nung der Tarife der Stadtwerke Passau ist das OPNV-Angebot als sehr attraktiv zu

bewerten.
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Von Eging Uber Firstenstein - Tittling nach Kalteneck bzw. Hutthurm (Linie 107) ver-
lauft im nérdlichen Landkreis eine der wenigen Querverbindungen. Zwischen Tittling
und Furstenstein bzw. Tittling und Kalteneck/Hutthurm dient sie Uberwiegend dem
Schulerverkehr. In Tittling sind die Fahrzeiten zumindest in der Hauptlastrichtung gut
auf die nach Passau weiterflhrende Linie 104 abgestimmt. Die Bedienungs-
haufigkeit der Gemeinde Witzmannsberg mit 5 Fahrtenpaaren, von denen drei
Fahrten nur an bestimmten Wochentagen verkehren, entspricht zwar dem festge-

legten Bedienungsstandard, ist aber dennoch als dirftig einzustufen.

Analysebereich Passau-Nordost

Der Bereich Passau-Nordost umfaBt das gesamte Landkreisgebiet dstlich der llz und
hat direkte Beziehungen im OPNV mit der kreisfreien Stadt Passau, dem Landkreis
Freyung-Grafenau, nach Oberdsterreich und in den Bereich Passau-Nordwest. In
diesem Bereich besteht eine Vielzahl von Verkehrsbeziehungen zu Gebieten auBBer-
halb des Landkreises, daran wird insbesondere die Verflechtung des Raumes um
Hauzenberg mit der Stadt Waldkirchen deutlich.

Ahnlich wie im Bereich Passau-Nordwest werden die aus Norden kommenden Linien
zum groBBen Teil geblndelt Gber die B 12 nach Passau gefthrt. Die gut ausgebaute
BundesstraBe wird insbesondere im Bereich StraBkirchen und Salzweg verlassen,
um eine bessere ErschlieBung der Ortschaften sicherzustellen. Im norddstlichen
Landkreis besteht auch an Wochenenden eine OPNV-Grundversorgung.

Neben der Linie 107 (s. a. Bereich Passau-Nordwest) besteht mit der Linie 147 eine
weitere Querverbindung von Hutthurm Uber Bichlberg nach Hauzenberg, die Linie

verkehrt allerdings nur an Schultagen und nur mit einem Fahrtenpaar.
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Eine VerknUpfung der einzelnen Linien im norddstlichen Landkreis erfolgt eher zufal-
lig bzw. nur unter Inkaufnahme langerer Wartezeiten. Ausnahmen hiervon bilden
einzelne Fahrten der Linie 144 (von Neustift (OO)/Untergriesbach) und der Linie 162.

Hauzenberg ist mit den Linien 143 und 162 auf direktem Wege bzw. mit der Linie
142 (Gber Untergriesbach) an Passau angebunden. Die Fahrtenhaufigkeit ist mit 19
Verbindungen (Mo-Fr) als gut einzustufen. Die Fahrzeit nach Passau betragt
zwischen 30 Minuten (Linie 162) und 45 Minuten (Linie 143).

Innerhalb der Stadt Hauzenberg besteht ein Citybus (Linie 149), der dienstags und
freitags die Randbereiche mit dem Stadtzentrum fiir den Einkaufs- und Besorgungs-

verkehr verbindet.

Von Hutthurm bestehen 30 Fahrten nach Passau (Mo-Fr, an Schultagen), die
Fahrtenhaufigkeit ist damit als sehr gut zu bezeichnen. Mit Ausnahme der Linie 108
(einzelne Fahrten Gber Ruderting nach Passau) fihren alle Linien grundsatzlich tber
StraBkirchen - Salzweg nach Passau. Im Bereich der Verkehrskooperation Passau-
Salzweg/StraBkirchen gilt dabei der Tarif der Stadtwerke Passau. Die Busse fahren
unvertaktet und benétigen fir die Strecke Hutthurm - Passau Uber Salzweg wie Uber

Ruderting ca. 30 Minuten.

Zwischen Bichlberg und Passau bestehen insgesamt 16 Fahrtmdglichkeiten (Mo-Fr,
an Schultagen). Die Busse fahren entweder entlang der B 12 iber StraBkirchen oder
Uber Tanndd in die Kreisstadt. Der Fahrplan ist nicht vertaktet, die Fahrzeit betragt
zwischen 35 und 45 Minuten. Die Bedienungshaufigkeit erfillt damit die festgelegten

Mindeststandards.
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Zwischen Wegscheid und Passau bestehen 11 bzw. 10 Verbindungen (Mo-Fr, an
Schultagen, Linie 141), die Busse fahren dabei Gber Untergriesbach und Obernzell.
Zwischen den Fahrten bestehen allerdings noch immer erhebliche Fahrplanlicken,
die Fahrdauer betragt ab Wegscheid zwischen 50 und 60 Minuten. Das Fahrten-
angebot ist ausreichend.
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4.2.3 Verknupfung der Verkehrstrager

Derzeit sind die beiden Verkehrstrager Schiene und Bus an den Bahnhéfen Passau,

Vilshofen, Pocking und Karpfham miteinander verknUpft.

Grafik: OPNV/SPNV-Verkniipfung und wesentliche Verkehrsstréme
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Da sich der OPNV primér an den Bediirfnissen des Schiiler- und Berufsverkehrs
ausrichtet, und sich damit die Fahrzeiten in erster Linie an den Anfangs- und End-
zeiten der Schulen orientieren, ergeben sich ein Teil der bestehenden Anschliisse
zwischen OPNV und SPNV nur zuféllig.
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Dies ist insofern nicht zu beanstanden, wenn dadurch den Bedurfnissen der Mehr-
zahl der Reisenden, dies sind in der Hauptverkehrszeit in der Regel die direkten Bus-
fahrgaste, Rechnung getragen wird.

Allerdings werden nach dem aktuellen Fahrplan auch in den Zeiten schwacheren
Verkehrsaufkommens (tagslber, abends) interessante AnschluBbeziehungen nur
um wenige Minuten verpaf3t. Als Beispiel sei hier die Linie 61 genannt:

Tabelle: AnschluBsituation der Linie 61 in Vilshofen Bahnhof (Auszug)

Mo-Fr : Mo-Fr | Mo-Fr : Mo-Fr

Ankunft aus Richtung 10.28 1230 :18.27 19.19
Aidenbach/ Aldersbach
Abfahrt Richtung Passau 10.298 112298 :18.26 8 19.198
Abfahrt Richtung Plattling 10.353 112353 :18.353 -

Mo-Fr

Schult.
Ankunft aus Richtung Plattling 06.20
Ankunft aus Richtung Passau 06.24
Abfahrt in Richtung
Aldersbach/ Aidenbach 06.20

Wahrend die Anschlisse aus Richtung Aldersbach zum Zug in Richtung Plattling gut
erreicht werden (3), wird der AnschluBBzug in Richtung Passau jeweils nur um wenige
Minuten verpaft (8). Durch eine geringfliigige Anpassung der Busfahrzeiten kénnte
ein Teil der ZuganschlUsse erreicht und damit die Anbindung von Aldersbach, Aiden-
bach und Beutelsbach an das Oberzentrum Passau verbessert werden. Die RBO hat
angeklndigt, die AnschluBsituation in Vilshofen zum Fahrplanwechsel im Sommer
1997 zu verbessern.
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In Pocking bestehen in der Regel gute AnschluBverbindungen nach Bad Fussing mit

Wartezeiten zwischen 10 und 15 Minuten.

Die BusanschllUsse in Karpfham zur Linie 25 nach Griesbach und Rotthalminster be-
stehen nur unregelmaBig und nur zu einzelnen Zigen. Der Stadtverkehr Griesbach
I.R. fahrt den Bahnhof Karpfham nicht an, obwohl dies fur Kurgéste zur An- und Ab-

reise sowie flr Tagesausfllige interessant ware.

Da im Stadtgebiet Passau derzeit kein Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB) besteht, ist
die VerknUpfung der einzelnen Linien mit dem Schienenverkehr bzw. dem Stadtbus-
verkehr teilweise problematisch.

4.2.4 Analyse des Verkehrsangebotes im grenziiberschreitenden OPNV

Erstmals wurden im Fahrplanheft 1995/96 des Landkreises Passau die angrenzen-
den Linien in Oberdsterreich aufgenommen. Dies kann aber nicht Uber die offen-
sichtlichen Mangel der grenziberschreitenden Linien hinweg tduschen. Entschei-
dender Verkehrsunternehmer im grenziiberschreitenden Verkehr ist die OBB mit
ihrem SPNV auf der Strecke Schérding - Passau.

Da die kreisfreie Stadt Passau in ihrer Funktion als mdgliches Oberzentrum auch in
den oberdsterreichischen Raum ausstrahlt, verkehren hauptséchlich Ziige der OBB
sowie ein Buspaar (Linie 140) direkt von bzw. nach Passau Stadt. Lediglich zwischen
Neuhaus und Schérding (2 Fahrtenpaare; Bereich Rottal) sowie zwischen Gottsdorf
und Neustift (3 Fahrtenpaare; Bereich Passau-Nordost), Wegscheid und Linz (2
Fahrtenpaare; Bereich Passau-Nordost) bestehen ,in der Flache* direkte
Verbindungen in die Republik Osterreich.
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4.2.5 Landkreissammeltaxi (LAST)

Das Landkreissammeltaxi (LAST) ist ein besonderes Angebot des Landkreises
Passau, um das regulare OPNV-Angebot in den Abend- und Nachtstunden bedarfs-

gerecht zu erganzen.

Wahrend der Analysephase, bis zum 31.12.96, verkehrte das LAST ausschlieBlich
zwischen der Stadt Passau sowie 24 an das LAST-System angeschlossenen Ge-
meinden (rund 74 % der Gesamteinwohner des Landkreises). Taglich wurden zwei
Fahrten stadteinwarts und drei Fahrten stadtauswarts angeboten. An Samstagen
und Sonntagen wurde um 01.15 Uhr eine zusatzliche Rickfahrmdéglichkeit. Der

Fahrpreis betrug unabhangig von der Entfernung 8 DM (bzw. 10 DM um 1.15 Uhr).

Zum 01.01.1997 erfolgte als einer der ersten Umsetzungsschritte der Nahverkehrs-
planung eine Uberarbeitung des bisherigen LAST-Konzeptes. Ausgehend von vier
dezentralen LAST-Zentralen wird kinftig eine flachendeckende Verkehrsbedienung
im gesamten Landkreis angeboten. Die Fahrzeiten und Tarife orientieren sich an
konzentrischen Zonen, jeweils ausgehend von den einzelnen LAST-Zentren. Das
Fahrtenangebot wurde insbesondere am Wochenende erheblich ausgeweitet. Zu-
satzlich verkehrt das LAST jetzt auch tagstber und bedient dabei bedarfsorientiert
Querverbindungen innerhalb des Landkreises, die nur unzureichend mit einem

reguldren OPNV-Angebot abgedeckt sind.

Die Bewohner der Gemeinde Salzweg kénnen zusatzlich auch auf das Anrufsam-
meltaxi (AST) der kreisfreien Stadt Passau zuriickgreifen, es verkehrt von 21.00 -
01.00 Uhr stindlich von bestimmten Abfahrtstellen in der Innenstadt, Bushaltestellen
der Stadtwerke Passau sowie speziellen AST-Haltestellen aus, sofern die Fahrt min-
destens 30 Minuten vor Abfahrt angemeldet worden ist. Der Fahrpreis errechnet sich
nach einem Zonentarif, der nach Salzweg maximal 8 DM betragt.
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4.2.6 Bewertung des OPNV-Angebotes

Die Bewertung des Nahverkehrsangebotes im Landkreises Passau (Schwachstellen-
analyse) basiert auf den Angaben der Gemeinden sowie auf eigenen Erhebungen
und legt fir die Beurteilung des Verkehrsangebotes den Fahrplan Sommer 1996 zu-
grunde. Die Analyse beschrankt sich dabei auf den regularen OPNV. In den Zeiten
der LAST-Bedienung (Abendstunden, Wochenende) steht ein OPNV-System zur
Verfugung, das hinsichtlich der ErschlieBungswirkung und Bedienungshaufigkeit alle
Anforderungen erfullt.

Die Bewertung des OPNV-Angebotes erfolgt fiir die einzelnen Teilorte anhand der
folgenden Kriterien:

e ErschlieBungsgrad,

o Erreichbarkeit,

e Bedienungshaufigkeit.

ErschlieBungsgrad

Der ErschlieBungsgrad beschreibt auf der Basis der Richtlinie zur Nahverkehrs-

planung die Anbindung der Wohnlagen durch den OPNV. Dabei wurden folgende

Bewertungsgrundlagen angewandt:

e Alle Wohnlagen mit mehr als 200 Einwohnern miissen an den OPNV ange-
schlossen sein,

e Wohnlagen gelten als erschlossen, wenn sie nicht weiter als 500 Meter Luftlinie
von der nachsten Haltestelle entfernt sind. Dabei gelten Wohnlagen nur dann als
erschlossen, wenn mindestens 80 % der Einwohner im Haltestelleneinzugsbereich

wohnen.
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Die Einwohnerzahlen der einzelnen Wohnlagen wurden den Gemeindeerhebungs-
bégen entnommen. Als OPNV-Haltestellen sind - im Gegensatz zur genannten Richt-
linie - auch SPNV-Haltestellen berlcksichtigt. Die Auswertung erfolgte auf der
Grundlage einer topografischen Karte (MaBstab 1:25.000), in der alle Haltestellen
entsprechend den Angaben der Gemeinden bzw. aufgrund eigener Erhebungen

lagegetreu erfal3t wurden.

Im Landkreis Passau sind rund 78 % der Bevdlkerung (entspricht rund 111.500 Ein-
wohnern) an den OPNV angebunden. Unter Beriicksichtigung der zum Teil land-
lichen Struktur des Landkreises kann die bisherige ErschlielBung als ,gut® bezeichnet

werden.

Die Tabelle in Anhang 1 gibt einen Uberblick tiber die OPNV-Anbindung aller Teilorte
mit mehr als 200 Einwohnern. Dabei ist festzustellen, da3 zun&chst fir eine Reihe
kleinerer Orte die Schaffung eines OPNV-Grundangebotes erforderlich ist und
dagegen durch die Einrichtung weiterer Haltestellen an bestehenden Linien keine

wesentliche Verbesserung des ErschlielBungsgrades zu erwarten ist.

Der ErschlieBungsgrad stellt lediglich einen Bewertungsmalfstab fir das Vorhanden-
sein einer OPNV-Haltestelle dar, enthalt jedoch noch keine Aussage zur quanti-
tativen und qualitativen Bedienung (Haufigkeit, Fahrzeiten) eines Teilortes.
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Erreichbarkeit

Mit der Erreichbarkeit werden die Fahrtmdglichkeiten in das Gemeindezentrum bzw.

in benachbarte zentrale Orte beschrieben. Flr die Bewertung der Erreichbarkeit wur-

den folgende Kriterien zugrundegelegt:

¢ Alle Orte mit mehr als 200 Einwohnern und einer Entfernung von mehr als 5 km
zum Gemeindezentrum miissen durch eine OPNV-Verbindung an das Gemeinde-
zentrum angebunden sein. Dabei darf die Reisezeit 30 Minuten nicht Uber-
schreiten.

e Von allen Orten aus ist das nachstgelegene Mittelzentrum in 40 Minuten und das
Oberzentrum Passau in 60 Minuten fir 90 % der Einwohner erreichbar.

e Hin- und Rickfahrt in das Gemeinde-, Mittel- und Oberzentrum sollen innerhalb

eines Halbtages- und eines Tageszeitraumes maoglich sein.

Die den einzelnen Intervallen zugrundeliegenden Zeitfenster sind in der nachfolgen-
den Grafik dargestellt. Die Intervalle sind erflllt, wenn zwischen Ankunft und Abfahrt

(jeweils bezogen auf das Gemeinde-/Mittel-/Oberzentrum) ein weiterer Zeitraum

liegt.
[
Tagesintervall R
Halbtagesintervall R
Halbtagesintervall R
Halbtagesintervall ~
Friih Vormittag Mittag Nachmittag Abend
bis 9.00 Uhr 09.00-11.30 Uhr 11.30-13.30 Uhr 13.30-16.30 Uhr nach 16.30 Uhr

In Anlage 4.1 - 4.4 sind fUr alle Orte mit mehr als 200 Einwohnern die Erreichbarkeit

des Gemeinde-, Mittel- und Oberzentrums dargestellt.

RAILI
A 10034/1095 ¢ 30.05.97 e Seite 48



Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Fir die folgenden Orte besteht dabei weder im Tages- noch im Halbtagesintervall

eine Erreichbarkeit des Gemeindezentrums:

e Haidenburg, Pérndorf und Walchsing in der Gemeinde Aldersbach,
e Weng in der Stadt Griesbach,

e Rampersdorf und Schaibing im Markt Untergriesbach.

Fir alle Ortsteile, aus denen eine OPNV-Verbindung in das Gemeindezentrum be-
steht, wird die maximal zulassige Reisezeit von 30 Minuten in keinem Fall Gber-

schritten.

Die Erreichbarkeit des Mittelzentrums im Tages- bzw. Halbtagesintervall ist aus den
folgenden Orten nur eingeschrankt méglich: Haidenburg, Pérndorf und Aldersbach,
Aigen a.l., Egglfing, Irching (Bad Fussing), Eberhardsberg, Tannéd (Buchlberg),
Harmering (Eging a.S.), Kalteneck (Hutthurm), Reutern und Griesbach, Rainding und
Haarbach, RaBberg (Hauzenberg), Ragern und KéBlarn, Mittich, Vornbach, Reding
(Neuhaus a.lnn), Dorfbach, Unteriglbach (Ortenburg), Schmidham (Ruhstorf a.d.R.),
Tettenweis, Kellberg (Hauzenberg), Gottsdorf (Untergriesbach) sowie Kasberg,

Thurnreuth und Wegscheid.

Bereits mit dem bestehenden OPNV-Angebot |43t sich die Erreichbarkeit des Mittel-
zentrums ausweiten, wenn die Abstimmung zwischen den einzelnen Linien ver-

bessert und damit Wartezeiten minimiert werden.

In allen Fallen, in denen die Erreichbarkeit des Mittel- und Oberzentrums sicher-
gestellt ist, wird die maximal zulassige Reisezeit nicht Uberschritten. Dies gilt nach
der EinfGhrung der Schnellbuslinie KéBlarn - Pocking - Passau auch fur die Gemein-

den im sudlichen Landkreis.
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Bedienungshaufigkeit

Als weiteres Beurteilungskriterium wurde fur die einzelnen Fahrtrelationen die Bedie-
nungshaufigkeit ermittelt. In Abhangigkeit von der Gré3e der angefahrenen Orte wird
eine in Kapitel 2.7 festgelegte Mindestbedienung angestrebt.

Aufgrund von Verkehrsspitzen im Schilerverkehr ist auf vielen Linien eine Blnde-
lung der Fahrten in den Morgen- und Mittagsstunden festzustellen, wahrend in den
verkehrsschwachen Zeiten zum Teil erhebliche Bedienungsliicken bestehen. Die
Fahrtenverteilung wird als ausreichend angesehen, wenn eine Erreichbarkeit des
Gemeinde- und Mittelzentrums im Halbtages- und Tagesintervall méglich ist.

Der definierte Mindeststandard fiir die Bedienungshaufigkeit wird derzeit in 30 Orten
mit mehr als 200 Einwohnern nicht erreicht. Die Bedienungshaufigkeit fur die einzel-
nen Teilorte ist in Anhang 2 dargestellt.

Eine relationsbezogene Betrachtung des Fahrtenangebotes zeigt derzeit eine Kon-
zentration der OPNV-Fahrten auf die Verkehrsachse Passau - Salzweg - Hutthurm,
Passau - Furstenzell, Bad Flssing - Pocking sowie mit Einschrankungen Passau -

Hauzenberg - Breitenberg.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dal3 das bestehende Haltestellennetz
bereits relativ dicht geknlpft ist und die Fahrtenanzahl auf den meisten Linien bereits
den definierten Soll-Vorgaben entspricht. Allerdings weist das heutige OPNV-Ange-
bot zum Teil erhebliche Schwachstellen infolge der zeitlichen Verteilung der Fahrten
auf, in vielen Fallen steht daher dem Berufsverkehr keine akzeptable Hin- und Rick-
fahrméglichkeit zur Verfigung.
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4.3 Analyse des heutigen Tarifsystems

Grundsétzlich hat jedes Busunternehmen seinen eigenen Haustarif. Im OPNV des
Landkreises Passau gibt es hiervon einige Ausnahmen, die nachfolgend aufgeftihrt

werden.

o OPNV-Kooperation Passau: Im Rahmen der OPNV-Kooperation Passau hat der
Fahrgast die Moglichkeit, mit einer Fahrkarte des Regionalverkehrs aus den
Landkreisen Passau und Freyung-Grafenau in die Stadt Passau zu fahren und
dort die Busse der Stadtwerke kostenlos zur Weiterfahrt zu benutzen. Hierflr ist
bei Fahrtantritt bei Einzelfahrscheinen eine Kontrollkarte fir Hin- und Ruckfahrt zu
|6sen. Bei Zeitkarten ist bei den Stadtwerken Passau eine Umsteigekarte zu bean-

tragen.

¢ Umweltfahrausweis fir Jedermann/Schiiler: Der 1990 eingefiihrte Umwelt-
fahrausweis ist ein vom Landkreis bezuschusster Zeitkartentarif fir Land-
kreisbiirger, die sich fiir mindestens 12 Monate fiir den OPNV entscheiden. Fir
den Preis von 8 Monatskarten (Schiler 8,5 Monatskarten) kénnen sie damit ein

Jahr lang den OPNV im Landkreis Passau benutzen.

o OPNV-Kooperationen Passau/Salzweg-StraBkirchen, Passau/Tiefenbach und
Passau/Neuburg a.l.: In diesen unmittelbar an das Stadtgebiet angrenzenden
Gemeinden gelten die Fahrscheine der SWP (AuBentarif) auch in den Bussen des
Regionalverkehrs.

e Landkreiszehnerkarte: Seit 01.06.96 bekommen die Fahrgaste auBerhalb der
0.9. Kooperationsgebiete einen Rabatt von bis zu 36 % gegeniber dem Normal-
fahrpreis, wenn der Kunde bereits zehn Fahrten im voraus erwirbt. Dieses vom
Landkreis finanzierte Angebot soll nicht zuletzt das Problem des Tarifunter-
schiedes an den Nahtstellen der Kooperationsgebiete abmildern.
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e SWP-Tarif in Gaishofen und Irring: Zwischen den an der Stadtgrenze zu
Passau liegenden Orte Gaishofen und Irring sowie in der kreisfreien Stadt Passau
kénnen die Busse der RBO auch mit den glnstigeren Fahrscheinen der Stadt-
werke Passau genutzt werden. Diese Fahrscheine missen vor Fahrtantritt bei den

Verkaufsstellen in Gaishofen und Irring erworben werden.

Die nachfolgende Grafik gibt einen Uberblick (iber die unterschiedlichen Tarifhdhen

der verschiedenen Verkehrsunternehmen einschlieBBlich der Deutschen Bahn AG.

Grafik: Haustarife der Verkehrsunternehmen im Landkreis Passau (Einzelfahr-

ausweise), Tarifstand 01.01.96
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4.4 Finanzierung des OPNV

Die Betrachtung der Finanzierung des OPNV beschrénkt sich ausschlieBlich auf den
Busverkehr, da die Finanzierung des SPNV Landersache ist und im Bereich des
Landkreises Passau durch die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) wahrge-

nommen wird.

4.4.1 Finanzierung Schiilerbeférderung/OPNV im Landkreis Passau

Das PBefG sieht in § 8 Abs. 4 Satz 1 vor, daB Verkehrsleistungen im OPNV eigen-
wirtschaftlich zu erbringen sind. Dabei ist die Eigenwirtschaftlichkeit von Verkehrs-
leistungen gegeben, wenn ,deren Aufwand gedeckt wird durch Beférderungserldse,
Ertrdge aus gesetzlichen Ausgleichs- und Erstattungsregelungen im Tarif- und Fahr-
planbereich sowie sonstige Unternehmensertrdge im handelsrechtlichen Sinne.” Zu
letzteren z&hlen insbesondere auch Einnahmen aus der Vermietung von Werbe-
flachen an den eingesetzten Fahrzeugen.

Derzeit kann der gesamte Linienverkehr im Landkreis Passau eigenwirtschaftlich er-
bracht werden, auch wenn fir einzelne Fahrten bzw. besondere Tarifkooperationen
vertragliche Vereinbarungen Uber eine Kostenerstattung nicht gedeckter Aufwen-

dungen durch den Landkreis bzw. die Gemeinden bestehen.

Im Jahr 1996 leistete der Landkreis Erstattungen im Fahrplanbereich in Héhe von
rund 750.000 DM sowie im Tarifbereich (insbesondere Kooperationen) in Héhe von
rund 1.900.000 DM (beide Angaben Schatzungen). Dartiberhinaus leistete der Land-
kreis einen Zuschuf3 zur Beschaffung von umweltfreundlichen Erdgasbussen in
Héhe von 100.000 DM.
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Fir die Schilerbeférderung wurden im Jahr 1996 rund 6,2 Mio DM aufgewandt,

davon entfielen rund 2,6 Mio DM auf freigestellte Schulbusverkehre (rund 42 %). Fur

die Schilerbeférderung erhielt der Landkreis Passau im Jahr 1996 Mittel nach dem

Finanzausgleichsgesetz (FAG) in H6he von rund 3,72 Mio DM.

Die nachfolgende Tabelle faBt die Finanzierung des Nahverkehrs im Landkreis

Passau zusammen.

Tabelle: Finanzierung Schiilerbeférderung/OPNV im Landkreises Passau 1996

Schiilerbeférderung OPNV

Zuschisse Freistaat Bayern 3.720.000 DM| 1.876.933 DM
(FAG/OPNVG)

Sonst. Einnahmen 50.000 DM 171.382 DM
Summe Einnahmen 3.770.000 DM| 2.048.315 DM
- Aufwendungen 6.200.000 DM| 3.228.000 DM
Saldo (Eigenanteil Landkreis Passau) -2.430.000 DM| -1.179.685 DM
Summe Eigenanteil Lkr. Passau -3.609.685 DM

Die Gemeinden leisteten im Jahr 1995 weitere Aufwendungen flir die Finanzierung
des OPNV in Héhe von 1.728.104 DM, davon entfielen rund 74 % auf Schiilerbe-

férderungskosten und rund 23 % auf Kur- und Baderverkehre (in Bad Flssing und

Bad Griesbach). Der von den Gemeinden zu finanzierende Anteil fiir das Landkreis-
sammeltaxi belief sich 1995 auf rund 47.700 DM. Seit dem 01.01.97 wird der Fehlbe-
trag des LAST vollstédndig durch den Landkreis finanziert.
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4.4.2 Offentliche Mittel zur Finanzierung des OPNV

Fir die Finanzierung des OPNV kann der Aufgabentrager bzw. das Verkehrsunter-
nehmen in der Regel 6ffentliche Mittel in Anspruch nehmen:

o OPNV-Zuweisung:

Nach Art. 27 BayOPNVG gewéhrt der Freistaat Bayern den Aufgabentragern fir

den o&ffentlichen Personennahverkehr Zuweisungen fir Zwecke des 6ffentlichen

Personennahverkehrs. Diese Mittel kbnnen verwendet werden

— fir die vollstindige oder teilweise Ubernahme von Vorhaltekosten der Ver-
kehrsunternehmen, die in dem Gebiet des Aufgabentragers 6éffentliche Nahver-
kehrsleistungen anbieten oder erbringen und

— far Zahlungen an Unternehmen wegen gemeinwirtschaftlich erbrachter Lei-

stungen im 6ffentlichen Personennahverkehr.

e Zuschusse zu Verkehrskooperationen:

Pauschale Zuwendungen zur Abdeckung von Kostendeckungsfehlbetrdgen, die in

Folge von Verkehrskooperationen bei Aufgabentragern oder Verkehrsunter-

nehmen entstehen (Art. 20 BayOPNVG). Verkehrskooperationen kénnen

gefbrdert werden, wenn

— diese zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse notwendig sind, wesentliche
Vorteile flr das Verkehrsangebot erwarten lassen, und in einem Nahverkehrs-
programm, -plan oder einem vergleichbaren Gutachten als notwendig ange-
sehen werden,

— die zugrundeliegende Planung den in der Richtlinie zur Nahverkehrsplanung
niedergelegten Grundsatzen entspricht und

— diese fur mindestens 5 Jahre eingegangen werden. In begriindeten Ausnahme-
fallen (z.B. bei einem probeweisen Betrieb) kann diese Frist auf 2 Jahre herab-
gesetzt werden, wenn dies zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse not-
wendig ist (vgl. Férderprogramm OPNV, 4.1.1).
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o Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr:
Nach § 45 a PBefG erhalten die Verkehrsunternehmen einen finanziellen Aus-
gleich fur die Ausgabe ermaBigter Zeitfahrausweise im Ausbildungsverkehr. Im
Hinblick auf die Umsetzung des Nahverkehrsplans sind die Ausgleichsleistungen
bei der Integration freigestellter Schulerverkehre in o6ffentliche Linienverkehre
interessant, denn durch das zusatzliche Fahrgastaufkommen erhéhen sich fir den

Verkehrsunternehmer die Ausgleichsleistungen nach § 45 a PBefG.

Aktuell bestehen aufgrund der angespannten Haushaltssituation Uberlegungen
zur Kirzung der Ausgleichsleistungen nach § 45 a PBefG.

o Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)
Bereits seit 1967 férdert der Bund Vorhaben zur Verbesserung der Verkehrs-
verhédltnisse in den Gemeinden. Die Mittel kénnen sowohl fir Vorhaben des
OPNV als auch des kommunalen StraBenbaus eingesetzt werden. Zur Erfiillung
der Aufgaben im Bereich des OPNV sind die Férderméglichkeiten insbesondere
im Bereich der Errichtung von zentralen Omnibusbahnhdéfen, der Einrichtung von
Haltestellen, der Beschaffung von Fahrzeugen (Omnibusférderung), dem Bau
bzw. Ausbau von Werkstatten und Betriebshéfen sowie dem Einsatz moderner

Verkehrsleittechnik gegeben.
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5. Motorisierter Individualverkehr (mlV)

Der motorisierte Individualverkehr (mlV), also Auto und Motorrad, stellt flr den
OPNV den Hauptwettbewerber dar. Das Fahrrad - ein durchaus ernstzunehmender
Wettbewerber im Nahverkehr innerhalb von Stédten - kann aufgrund der gréBeren

Entfernungen unberilcksichtigt bleiben.

Aus dem Motorisierungsgrad laBt sich die PKW-Verfligbarkeit ableiten. Im Landkreis
Passau liegt der Motorisierungsgrad mit 477 PKW/1000 EW unter dem Landes-

durchschnitt.

5.1 StraBennetz

Die Hauptachsen im StraBennetz des Landkreises Passau bilden die Bundesauto-
bahn A 3 (Regensburg - Passau - Scharding), die BundesstraBen B 8 (Vilshofen -
Passau), B 12 (Freyung - Passau - Simbach), B 85 (Grafenau - Passau) und B 388
(Eggenfelden - Passau - Wegscheid).

Die Bundesautobahn A 3 Gbernimmt abschnittsweise die Funktion einer schnellen
ErschlieBungsachse innerhalb des Landkreises (z.B. Aicha - Passau Nord oder
Pocking - Passau Sid) und ist gleichzeitig die Anbindung an die Autobahn A 92 in
Richtung Dingolfing - Minchen. Ebenfalls zum Grundgeriist des StraBennetzes
zahlen die 0.g. BundesstraBen, die zum Teil Uber einen sehr guten Ausbauzustand

verfugen.
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Das GrundgerUst der Bundesautobahnen und -straBen wird durch ein dichtes Netz
von Staats- und KreisstraBen ergénzt, die zum Teil wesentliche zwischengemeind-
liche ErschlieBungsfunktionen wahrnehmen. Hier sind insbesondere die Staats-
straBe 2110 (Bad FUssing - Tutting - Rotthalmlnster), die StaatsstraBe 2116
(RotthalmUnster - Griesbach), die StaatsstraBe 2119 (Eging - Garham - Vilshofen -
Ortenburg), die StaatsstraBe 2128 (Hauzenberg - Hutthurm), die StaatsstraBe 2132
(Passau - Hauzenberg - Breitenberg) und die StaatsstraBe 2320 (Hauzenberg -

Untergriesbach) von Bedeutung.

Wesentliche StraBenbaumaBnahmen in den n&chsten Jahren, die Auswirkungen auf
die Wettbewerbsfahigkeit des OPNV haben werden, stellen die Verlangerung des
Autobahnzubringers im Bereich Hutthurm - Hauzenberg sowie die UmgehungsstralBe

fur Griesbach i.R. dar.

5.2 Verkehrsmengen

In der nachfolgenden Abbildung sind die Verkehrsmengen auf den Bundes- und
StaatsstraBen innerhalb des Landkreises dargestellt. Neben den DTV-Ergebnissen
der StraBenverkehrszahlung wurden - soweit fir die einzelnen Zahlstellen verflgbar
- auch die Zahlwerte der erganzenden StraBenverkehrszahlung aus dem Jahr 1993
berticksichtigt. Dabei ist auf nahezu allen Streckenabschnitten ein Anstieg des

Verkehrsaufkommens zu verzeichnen.

Die angegebenen Werte beziehen sich ausschlieBlich auf ,Aulerortsstralen®, d.h.
innerhalb der von einer StraBenverbindung tangierten Orte ist zum Teil ein deutlich
héheres Verkehrsaufkommen zu verzeichnen. Aufgrund des relativ diinnen Z&hl-
stellennetzes ist eine weitergehende Differenzierung der Verkehrsmengen auf den

einzelnen Streckenabschnitten nicht mdglich.
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Verkehrsmengen im Individualverkehr

Grafi
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5.3 Verkehrsentwicklung im mlV

In den vergangenen Jahren war im gesamten Bundesgebiet ein sprunghafter Anstieg
des Verkehrsaufkommens zu verzeichnen. Die Grinde hierfir liegen in einer stei-
genden Motorisierung sowie der stadndig zunehmenden Lange der taglich zurlck-
zulegenden Wege (Einkaufszentren vermehrt auf der ,Grinen Wiese®, Zentrali-

sierung der Arbeitsstatten).

Auf den Bundes- und StaatsstraBen im Landkreis waren im Zeitraum von 1990 bis
1993 Verkehrssteigerungen von durchschnittlich rund 10 % (bezogen auf das Ge-
samtverkehrsaufkommen) zu verzeichnen. Ein erheblicher Anstieg des Verkehrs-
aufkommens (1990-1993 15 % und mehr) war dabei insbesondere in folgenden Be-
reichen zu verzeichnen:
e Autobahnzubringer zu den AnschluBBstellen Garham (St 2119), Passau-Nord
(St 2125), Pocking (B 388/B12),
e Raum Griesbach (St 2116, St 2118, B 388 Schwaim - Ruhstorf)
e B12 nérdlich Salzweg, nérdlich Hutthurm,
e B12 Neuhaus a.l. - Grenziibergang Schérding,
e B12 Abzweigung zur B 388 - AnschluB3stelle A 3,
e B85 nérdlich Passau,
e St2110 Bad Fussing - Wirding
e St2319 Zwecking/Satzbach - Untergriesbach
e St2323 Ruderting - Hutthurm

Im Gegensatz dazu war vor allem im Bereich Obernzell/Wegscheid/Breitenberg ein
rucklaufiges Verkehrsaufkommen festzustellen. Die starken Verkehrszuwéachse sind
insbesondere im grenznahen Bereich zu Osterreich (Neuhaus a.l./Bad Fssing)
sowie im Bereich von Gemeinden mit einer in den vergangenen Jahren Utberdurch-
schnittlichen Entwicklung (Bereich Griesbach/Bad Fussing/Kirchham/Ruderting/
Tiefenbach) festzustellen.
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Es ist zu erwarten, daB sich die Steigerungen im grenznahen Bereich zu Osterreich

durch den Wegfall der Zoll- und PaBkontrollen weiter verstarken werden.

Far eine Abschatzung der weiteren Entwicklung des Personenverkehrsaufkommens

stehen folgende Ausarbeitungen zur Verfligung:

e Shell-Szenarien zur Entwicklung des PKW-Bestandes und der Neuzulassungen in
Deutschland bis zum Jahr 2020,

e Personenverkehrsprognose 2010 fur Deutschland (ITP/IVT), erarbeitet im Auftrag
des Bundesministers fur Verkehr, 1991,

e Bewertungsprognose fir StraBennetzbelastungen 2010 im Rahmen der
Bundesverkehrswegeplanung (IVV Aachen), 1992,

o Verkehrsprognose Bayern 2005, ifo-Institut, erarbeitet im Auftrag der Obersten
Baubehdérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, 1993.

Abhangig von der Entwicklung der Bevdlkerung sowie der wirtschaftlichen und poli-
tischen Rahmenbedingungen geht Shell in den beiden Szenarien ,Neue Horizonte®
bzw. ,Barrieren® von einer Zunahme des Motorisierungsgrades bis zum Jahr 2020
von 25 bzw. 10 % aus. Trotz eines leichten Rlckgangs der durchschnittlichen
Fahrleistungen sind bis zum Jahr 2020 im positiven Szenario steigende Gesamtfahr-
leistungen in der GréBenordnung von bis zu 24 % zu erwarten. Auch im negativen
Szenario werden die Fahrleistungen zunachst leicht ansteigen, sich aber bis zum

Jahr 2010 leicht ricklaufig entwickeln.

Die ITP/IVT-Prognose geht von drei Szenarien aus, die sich hinsichtlich der
ordnungspolitischen Rahmenbedingungen und damit hinsichtlich der Kosten fur die
Nutzer unterscheiden. Das der Bundesverkehrswegeplanung zugrundeliegende Sze-
nario geht von kommunalpolitisch motivierten Restriktionen des StraBenverkehrs in
den Stadten, nicht aber weitergehenden ordnungspolitischen MaBnahmen im Luft-
und StraBenverkehr aus. In diesem Szenario wird ein Anstieg der Kfz-Fahrleistung
von 42 % bis zum Jahr 2010 erwartet.
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Die IVV-Bewertungsprognose baut auf dieser Globalprognose auf und geht dabei
von einer Realisierung aller bis zum Jahr 2010 geplanten StraBenbauprojekte des
vordringlichen Bedarfs des BVWP sowie der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit aus.
Dabei ist bis zum Jahr 2010 ein Anstieg der Pkw-Fahrleistung um 36 % und der Lkw-
Fahrleistungen um 45 % zu erwarten (jeweils Gesamtdeutschland). Fir den Freistaat
Bayern wurde ein Anstieg der PKW-Fahrleistung von 159,9 Mio Kfz-km/Werktag
(1990) auf rund 200,3 Mio Kfz-km/Werktag (+ 25 %) im Jahr 2010 errechnet. Fir die
Lkw-Fahrleistung wird im gleichen Zeitraum ein Anstieg von 25,1 Mio Kfz-km/
Werktag auf 32,6 Mio Kfz-km/Werktag (+ 30 %) prognostiziert. Daraus resultiert ein
gemittelter Hochrechnungsfaktor fir den Kfz-Verkehr von 25,9 % (Freistaat Bayern

insgesamt).

Eine noch detailiertere Verkehrsprognose hat das ifo-Institut im Auftrag der Obersten
Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern erarbeitet. Dabei wurde
das Verkehrsaufkommen fir die einzelnen Planungsregionen getrennt abgeschatzt.
Die Ergebnisse sind fiir die Verkehrstrager Individualverkehr und OPNV (nur Bus)

ausgewiesen.

motorisierter Individualverkehr

1990 2005 Saldo
Personenkilometer (Mio Pkm) 5.300,0 6.069,5| +145%
Verkehrsaufkommen (in 1.000 Pers.) 324.007 383.947 +18%
OPNV (straBengebundener OV)

1990 2005 Saldo
Personenkilometer (Mio Pkm) 600,5 623,0 +3,7 %
Verkehrsautkommen (in 1.000 Pers.) 27.576 27.359 -1%

Tendenziell ist festzustellen, daR sich in den ndchsten Jahren die Wettbewerbs-
situation fiir den OPNV durch eine zunehmende Motorisierung weiter verschlechtern

wird.
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6.  Nachfragepotentiale fiir den OPNV

6.1 Berufsverkehr

Im Berufsverkehr des Landkreises Passau bestehen insbesondere im Zulauf auf die
kreisfreie Stadt Passau sowie auf Vilshofen, Hauzenberg, Obernzell, Ruhstorf a.d.R.,
Griesbach i.R., Bad Fiissing sowie Pocking fiir den OPNV interessante Nachfrage-

potentiale.

Die nachfolgenden Grafiken zeigen zunachst zusammenfassend die Pendlerver-
flechtung innerhalb des Landkreises sowie im kreisgrenzentberschreitenden Verkehr
mit den Landkreisen Rottal-Inn, Deggendorf, Freyung-Grafenau und der kreisfreien
Stadt Passau (alle Pendler).

Zur Darstellung der Pendlerstrome, die ausschlieBlich zu den Arbeitsplatzzentren
innerhalb des Landkreises bzw. in der kreisfreien Stadt Passau fihren, wurde auf
der Basis der wesentlichen Pendlerverflechtung (mehr als 75 Pendler) eine weitere
Umlegung vorgenommen. Die Einschrankung auf die wesentlichen Pendlerstréme
erfolgt vor dem Hintergrund, daB fiir ein effizientes und zugleich attraktives OPNV-

Angebot stets ein ausreichend groBes Fahrgastpotential angesprochen werden muf3.

Auf der Basis der Sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (Stand 30.06.95) wur-
den - unabhangig vom benutzten Verkehrsmittel - insgesamt mehr als 79.000
Pendlerbeziehungen (ohne Ausbildungspendler) betrachtet. Davon haben rund
30.000 Pendler (38 %) die Stadt Passau zum Ziel. Wichtigste Arbeitsorte innerhalb
des Landkreises sind die Stadt Vilshofen (rund 4.300 Beschéftigte) und Ruhstorf
a.d.R. (rund 3.100 Beschaftigte).
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Pendlerverflechtung (alle Pendler)

Grafi

20!
& — yoequis
——

3 buuz gy

LS

[
e Buiorel
Buissnd peg Joqn fuissnd peg 6 cuif o
) weyyony

>—

95 '
' €22 95
o [ )
el S9
007! Jelsunw % °
“leypioy or useyuL
SL . (744 20\ W €9¢
uBjo0d
[ J
yoequafeg
£v9 L8}
9LL usyounpleld
98 87 yoequig (33
09 [ ‘mm/ S——
81 [ ] SEMUaY. hwm/v fenoy 1 %

y
Buipseyog Jaqn yoegseun
YoraueisQ
eel ® 028 — 09 .
uu| P61 Y02
| B Joisyny
sneynen 062 4
95¢ vEe 062
29e 281
[ J
uul "e BingnaN yoequeeH
]

uayouny
° 96€ wey|663 -Sluueyor
559 9. ge
nessed Jaqn l1oz pie
yoreueIsQ Lusising ™ €04 19
yoegsaubiajun seqn €L2 . l
YaraueisQ mm/ yoeq
Binquapo yoeq -uaply.
;umnwm:mcmm -sjeineg
am
6.6 - 25
118990
[ [ ] 85t nesseq
Wwe G86 () yoeqsiaply
prayosbap - €eL 19
st
£re 201 Jposuy
° oy ° yoeago ———"
vree 1 204
newiAy I 144
111G yoequajel| usjoys|iA
o Bomzles ° ° Buyiobuiq
) 99€¢
sz €6 68 oLy
cal ° 896 1 broq ) 8vS N
0etL Bupepny 6£C 8941
-yong e 00g Burzuny
€8¢ 66 . az
o <¢mum ° " PREIEEEY Y
> v uayoIBYJOH
0y [ ree . usjouie1s0
uayouny e
-naN
982 S5l
+09 uss Lz
[ ] -ualsing 9z )
St 191
UBYRINPIE
26 UOINPIEM @  bum 8/L / Bi0gsI06u0H
\ 98e
oLk n yoequitey s YorUIIQUOS oL AF
18YEMO[SaYDS | se /ff €+¢ )
neuayolaInaN 92 182 yopusbbeq

uunigsjepuer bueq

-suueuuny |

Smhmzmm&f

RAIL

A 10034/1095  30.05.97 e Seite 64



Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

RAILI
A 10034/1095 « 30.05.97 e Seite 65



Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Wesentliche Pendlerbeziehungen zu Orten innerhalb des Landkreises

Grafik
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Wesentliche Pendlerbeziehungen in die kreisfreie Stadt Passau
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6.2 Schiler- und Ausbildungsverkehr

Der Schillerverkehr spielt im gesamten OPNV des Landkreises Passau - wie in fast
allen anderen landlich strukturierten Kreisen ebenso - die tragende Rolle. Im Gegen-
satz zum Berufsverkehr, der in erster Linie Uber den motorisierten Individualverkehr
abgewickelt wird, ist im Schulerverkehr der 6ffentliche Nahverkehr das Hauptbefor-
derungsmittel.

FUr die Nahverkehrsplanung sind in erster Linie die Verkehrsstrome zu den weiter-
fuhrenden Schulen relevant, da fir einen GroBteil der Grund- und Hauptschuiler der
Schulbesuch am Wohnort mdglich ist.

Der Schilerverkehr ist auf der Basis der vom Landratsamt Passau ausgegebenen
Schulerfahrkarten in der Schulpendlermatrix (Anlage 6) dokumentiert. Die nach-
folgende Grafik zeigt die gemeindegrenzentberschreitenden Schilerverkehrsstrome.
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Schulerverkehrsstrome (Verkehr tGber die Gemeindegrenzen)
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In einer Primarerhebung wurden von den Schulen weitere Daten zu den Wohnorten
der Schiler, zur zukinftigen Schulerentwicklung, zu den Schulanfangs- und -end-
zeiten sowie zur derzeitigen OPNV-Bedienung erhoben. Die Ergebnisse dieser Erhe-

bung sind im Anlagenband zusammengefaf3t.

6.3 Entwicklung des zukiinftigen Fahrgastaufkommens im OPNV

Eine belastbare Abschatzung des zukinftigen Fahrgastaufkommens ist nur auf der
Basis des heutigen Verkehrsaufkommens mdglich. Da bei fast keinem der im Land-
kreis tatigen Verkehrsunternehmen elektronische Fahrscheindrucker zum Einsatz
kommen, sind fur die Erfassung des Status quo-Verkehrsaufkommen aufwendige
Zahlverfahren notwendig, deren Umfang deutlich Uber die Nahverkehrsplanung hin-

ausgenht.

Dennoch lassen sich unter Berlcksichtigung der veranderten soziodkonomischen
Rahmenbedingungen Aussagen zur zuklnftigen Entwicklung des Verkehrsaufkom-

mens treffen.

So geht das ifo-Institut bei seiner Prognose des Gesamtverkehrsaufkommens flr
den straBengebundenen OPNV in der Planungsregion 12 (Donau-Wald) bis zum
Jahr 2005 von einem Rulckgang des Fahrtenautkommens (- 1 %) bei gleichzeitig
steigenden Verkehrsleistungen (+ 3,7 %) aus (weniger Fahrgaste fahren langere
Strecken im OPNV). Prognosedaten, die sich ausschlieBlich auf den Landkreis
Passau beziehen, liegen nicht vor.
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Wesentlichen EinfluB auf das zuklnftige Fahrgastaufkommen wird der sich in den
kommenden Jahren fortsetzende Rickgang der Geburtenzahlen und damit der zeit-
versetzt zu erwartende Rickgang der Schilerzahlen haben. Da auf absehbare Zeit
Schiller- und Auszubildende die gréBte Kundengruppe fiir den OPNV darstellen, ist
ein Rickgang des Fahrgastautkommens zu erwarten. Dies wird sich auch nicht
durch den bis zum Jahr 1999 prognostizierten Einwohnerzuwachs (Zuzug aus
anderen Regionen, langere Lebenserwartung) ausgleichen lassen.

Die weiter zunehmende Motorisierung, insbesondere auch der alteren Generation,
wird dartberhinaus zu einer Fahrgastabwanderung im Freizeit- und Einkaufsverkehr

vor allem im landlichen Raum fihren.

Um fir die Zukunft eine wirtschaftliche Sicherung des OPNV-Angebotes zu gewahr-
leisten, ist eine verstarkte Kundenorientierung notwendig. Dadurch soll ein Ab-
wandern der heutigen Fahrgaste verhindert sowie die ErschlieBung neuer Kunden-

gruppen moglich werden.

Weitere Potentiale fiir den OPNV bestehen beispielsweise im Freizeit- und Urlaubs-
verkehr (Mobilitat der Feriengéste in der Urlaubsregion) bzw. im Berufsverkehr durch
eine verbesserte Anbindung von Industrie-, Gewerbe- und Wohngebieten (z.B.
Jahrdorf). Der Erfolg der wahrend der Erarbeitung des Nahverkehrsplans neu ein-
gerichteten Schnellbusverbindung KéBlarn - Pocking - Passau zeigt deutlich, daf3
durch zielgruppenorientierte Angebote die Wettbewerbsféahigkeit des OPNV trotz
einer guten Ausgangssituation des mlV erhalten werden kann und dadurch mittel-
fristig auch neue Kundenpotentiale zu erschlieen sind.

Voraussetzung fur die ErschlieBung neu entstehender Verkehrsstrome (z.B. im Falle
der Nachfolgenutzung des Krankenhauses Flrstenzell) ist eine rechtzeitige Reaktion
aller an der OPNV-Erstellung Beteiligten.
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7. Zielvorstellungen fiir den kiinftigen OPNV

Im Leitbild des Landkreises Passau ist die hohe Bedeutung des Umweltschutzes
festgeschrieben, dies soll auch fir die zukiinftige Gestaltung des OPNV gelten. Im
Spannungsfeld zwischen standig steigendem Verkehrsaufkommen und den Be-
langen des Umweltschutzes strebt der Landkreis Passau fur seine Burger die Ge-
wahrleistung einer moglichst umweltgerechten Mobilitat an. Die Nahverkehrsplanung
soll eine Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf ressourcenschonende und
umweltfreundliche Verkehrsmittel férdern. Der OPNV kann durch eine verbesserte
Attraktivitdt eine echte Alternative zum motorisierten Individualverkehr werden und
zumindest den zu erwartenden Zuwachs des StraBenverkehrsaufkommens

auffangen.

Die Forderung des o6ffentlichen Nahverkehrs hat fir den Landkreis Passau hohe
Prioritat. Grundsatzlich soll dem OPNV Vorrang vor anderen Verkehrsmitteln einge-
raumt werden. Die Organisation und Durchfilhrung des OPNV-Angebots ist so ef-
fektiv wie moglich zu gestalten, um mit den zur Verflgung stehenden Finanzmitteln
ein optimal auf die Bedlrfnisse der Bevoélkerung zugeschnittenes Verkehrsangebot

sicherzustellen.

Dabei soll der potentielle OPNV-Kunde durch eine vermehrt angebotsorientierte Ge-
staltung des Verkehrsangebotes mit attraktiven und haufigen Fahrtmdglichkeiten,
komfortablen Fahrzeugen sowie einem einheitlichen Tarif von den Leistungen des

Nahverkehrs Uberzeugt werden.

Das Liniennetz soll den aktuellen Siedlungs- und Arbeitsplatzschwerpunkten ange-
pafit werden. Durch eine Optimierung von AnschluBverbindungen an zentralen Orten
im Landkreis sowie an einem citynahen Verknipfungspunkt im Stadtgebiet Passau
(Zentraler Omnibusbahnhof) soll eine sinnvolle Linienvernetzung vorgesehen wer-
den.
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Um dem Birger das wohnortnahe Umsteigen auf den OPNV schmackhaft zu
machen, soll die Férderung von stadtnahen Park&Ride-Verkehren zugunsten von
Umsteigeanlagen im landlichen Bereich sowie an den Bahnhéfen zuriickgestellt wer-
den. Aus diesem Grunde ist bei Planungen von KreisstraBen immer eine OPNV-
Vertraglichkeitsprifung durchzufiihren; der Landkreis Passau wird bemiht sein,

diesen Grundsatz auch den Gemeinden im Landkreis Passau nahezubringen.

Im Rahmen der Angebotsplanung wird eine verstarkte Vertaktung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs angestrebt. Dabei wird im Interesse eines attraktiven Nahver-
kehrsangebotes auBerhalb der Hauptverkehrszeit zumindest auf den nachfrage-
starken Verkehrsachsen eine stiindliche Bedienung angestrebt. Die bestehenden
freigestellten Schilerverkehre sowie die Fahrten des Berufsverkehrs sollen soweit
als méglich und verkehrlich zweckmaBig in das OPNV-Liniennetz integriert werden.

Far die verkehrsschwachen Zeiten soll mit dem Landkreissammeltaxi (LAST) eine
OPNV-Grundversorgung sichergestellt werden. Das LAST-Angebot soll dabei alle
Landkreisgemeinden bedienen und auf die zentralen Orte Pocking/Bad Fiissing,

Vilshofen, Hauzenberg sowie die Stadt Passau ausgerichtet werden.

Zur Abdeckung tangentialer Verkehrsstréme innerhalb des Landkreises (Querverbin-
dungen) soll das LAST-Angebot auch tagstiber nach einem festen Fahrplan als er-
ganzendes OPNV-Angebot verkehren und bei entsprechender Akzeptanz in ein

regelmaniges Linienangebot tGberfahrt werden.

Insbesondere flur Neukunden mussen die Tarife nicht nur in der Hohe der subjektiv
wahrgenommenen Leistung entsprechen, sondern vor allem in ihrer Struktur Uber-
sichtlich und einfach verstandlich sein. VergleichsmaBstab bildet auch bei der
OPNV-Preisgestaltung der private PKW, dessen Kosten meist nur mit dem Benzin-
preis gleichgesetzt werden. Der Landkreis Passau strebt daher die Schaffung einer
Verkehrsgemeinschaft und die Einfihrung eines Gemeinschaftstarifes flr alle Ver-

kehrsunternenmen im Landkreis an.
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Durch eine verstarkte Kundenorientierung sowie die Schaffung zielgruppenorien-
tierter Angebote (z.B. Familienkarte zum Einkauf an den Adventssamstagen) sollen
neue Kundengruppen fiir den OPNV erschlossen werden. Die dadurch erzielbaren

Einnahmen sollen zur wirtschaftlichen Starkung des OPNV-Angebotes beitragen.

Die Weiterentwicklung des Liniennetzes, die Einfihrung eines einheitlichen Tarifes
sowie die verstarkte Kundenorientierung des OPNV sollen zu einer Verschiebung

des Modal Split in Richtung eines héheren Anteils des OPNV beitragen.

Der Landkreis Passau will seine Vorreiterrolle beim Einsatz innovativer Technologien
im OPNV auch weiterhin ausbauen. Das erfolgreich eingefiihrte Datenbanksystem
LAGIS-OV soll um ein dezentral zu bedienendes Informationssystem erweitert wer-
den, mit dem die Abfrage aktueller OPNV-Verbindungen durch die Bevélkerung
maoglich wird. Ebenfalls mit Hilfe von LAGIS-OV soll kiinftig eine Fortschreibung der
Nahverkehrsplanung erfolgen. Die Beteiligung an einem fir den Kreis kostenneu-
tralen Pilotvorhaben der Industrie zur Einfihrung einer satellitengestitzten Leit-
technik (GPS-Technologie), die eine verbesserte Vernetzung zwischen den ein-
zelnen Verkehrsmitteln garantiert und die innerstadtischen Fahrzeiten der Busse
durch eine Beeinflussung der Ampelanlagen verklrzt, wird auch weiterhin ange-
strebt.
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8. Planerische MaBnahmen

8.1 Neukonzeption der OPNV-Bedienung (Busnetz)

Die Konzeption des zukinftigen Liniennetzes erfolgt in mehreren Arbeitsschritten
und basiert auf den in Kapitel 7 (Zielvorstellungen) bzw. dem Leitbild zur Nahver-
kehrsplanung festgelegten Vorgaben. Dabei beginnt die Planung véllig losgelést vom
heutigen Bestandsnetz, um dadurch auch heute nicht vom OPNV erfaBte Ver-
kehrspotentiale zu erfassen.

Zu Beginn der Planungsphase wurden zunéachst die planungsrelevanten Punki-zu-
Punkt-Verbindungen fir den gesamten Landkreis ermittelt. MaBgebliche Einfluf3-
gréBen waren dabei die

e Verflechtung im Berufs- und Schulerverkehr (Basis: Schuilerverkehr, sozialver-
sicherungspflichtig Beschatftigte),

e Einkaufs- und Versorgungsstruktur (Basis: Befragung Gemeinden),

e das Verkehrsverhalten der Urlaubs- und Kurgaste sowie

e Anregungen zur Angebotsgestaltung des Linienverkehrs aus der Befragung von

Gemeinden, Schulen und Betrieben.

Im zweiten Schritt erfolgte eine Umlegung der Punkt-zu-Punkt-Verkehre auf das vor-
handene StraBen- und Schienennetz und damit die Generierung eines Liniennetzes.
Dabei war eine Abwagung notwendig, inwieweit in den einzelnen Relationen die
Schiene oder der Busverkehr das Rickgrat im Nahverkehr bilden soll bzw. mit
welcher Bedienungsfrequenz und fur welche Aufgaben der Nahverkehr ausgestaltet
werden soll. Erst auf dieser Planungsebene erfolgte als dritter Schritt ein Abgleich
mit dem heutigen Liniennetz. Dabei wurden insbesondere bestehende konzessions-
rechtliche Pflichten - sofern erforderlich und verkehrlich sinnvoll - berlcksichtigt.
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Auf der Basis der vorhandenen Verkehrsstréme erfolgte im zweiten Bearbeitungs-

schritt eine hierarchische Dimensionierung der Linienverkehre in vier Planungskate-

gorien:
Kategorien Bedienungsstandard
Grundnetz, 1. Ordnung mind. 6-12 Fahrtenpaare/Tag,
(angenaherter Stundentakt)
Grundnetz, 2. Ordnung mind. 6 Fahrtenpaare/Tag,
(angenédherter Zwei-Stundentakt)
Erganzungsnetz mindestens 4 Fahrtenpaare/Tag
bedarfsorientierte Verkehre |bedarfsorientiert,
z.B. 2 Fahrtenpaare fir Schilerverkehr

Dabei orientiert sich die Einteilung an den in der Richtlinie zur Nahverkehrsplanung
festgelegten Bedienungsstandards (vgl. Kapitel 2.6) bzw. an den in der Klausur-

tagung aufgestellten Planungsvorgaben.

Grundsatzlich wird bei der Neukonzeption eine Vertakiung des Angebotes ange-
strebt. Dies gilt insbesondere fiir das Grundnetz 1. Ordnung. Von einem starren
Taktfahrplan soll allerdings abgewichen werden, wenn die Schulanfangs- und end-
zeiten, ein deutlich héheres Fahrgastaufkommen in der Hauptverkehrszeit oder wirt-
schaftliche Zwange dies erfordern. Der angegebene Stunden- bzw. Zwei-Stun-
dentakt dient damit lediglich der Verdeutlichung des angestrebten Angebotsum-

fanges und ist nicht als zwingende Fahrplanvorgabe zu verstehen.

Durch die Einteilung des Nahverkehrsangebotes in vier Kategorien soll eine Binde-
lung hochwertiger bzw. nachfragestarker Verkehre mdglich werden und damit die
Effizienz des OPNV gesteigert werden. Der Fahrgast kann an dieser Netz-Einteilung
auf den ersten Blick erkennen, welche Bedienungsqualitat er auf den einzelnen
Linien vorfindet. Daher sollte sich diese Netz-Einteilung auch in kiinftigen Liniennetz-
planen widerspiegeln.
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Um die Transparenz des OPNV-Angebotes insbesondere fiir den gelegentlichen
Fahrgast zu erhdhen, empfiehlt RegioRail die Biindelung der OPNV-Fahrten auf
feste Linienwege, d.h. die einzelnen Linien befahren stets die gleiche Strecke. Fir
bisher nur bei einzelnen Fahrten bediente Orte abseits des regularen Linienweges
(z.B. Linie 36, einmal taglich Stichfahrt von Ortenburg nach St. Salvator) wird eine
regelmaBige Bedienung vorgeschlagen, wenn das erreichbare Fahrgastaufkommen
dies rechtfertigt, bzw. erfolgt eine Bedienung durch Fahrten des Erganzungsnetzes,
wenn dies mit vorhandenen Kursen oder in wirtschaftlich vertretbarem Umfang

moglich ist.

FUr Relationen, auf denen eine regelmaniige Bedienung (mindestens 4 Fahrtenpaare
je Tag) wirtschaftlich nicht darstellbar ist, wird ein bedarfsgesteuertes OPNV-Ange-
bot (LAST) vorgesehen. Dabei ist es zur Abdeckung der Schiilerverkehrsspitzen
oftmals unumganglich, das grundsatzlich bedarfsgesteuerte Angebot durch einzelne
fahrplanméBige Fahrten (z.B. flr den Schilerverkehr in den Morgen- bzw. Mittags-

stunden) zu erganzen.

Aufgrund der Vielzahl der im ersten Planungsschritt ermittelten Punkt-zu-Punkt-Ver-
kehre ist nicht zwischen allen Relationen die Einrichtung von Direktverbindungen
moglich. Aus wirtschaftlichen Grinden missen sich diese auf die wesentlichen Ver-
kehrsachsen beschrédnken, die in erster Linie durch die Orte mit mehr als 3000 Ein-
wohnern gekennzeichnet sind. Um dennoch einen Grof3teil der Verkehrsstrome op-
timal bedienen zu kdnnen, wird die Einrichtung von Umsteigeverbindungen an aus-

gewahlten AnschluBknoten angestrebt.

Die optimierte Abstimmung der Fahrplane soll auch dazu beitragen, die Effizienz des
OPNV durch Zubringerverkehre und gebiindelte hochwertige Linienverkehre zu

steigern.
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Far die Umsteigeverbindungen soll sich die Zahl der Umsteigevorgange nach Mog-
lichkeit auf ein einmaliges Umsteigen bis zum Erreichen des Zielortes beschranken.
Als AnschluBknoten werden zentrale Orte vorgesehen, an denen eine ausreichende
Haltestelleninfrastruktur (Informationsmd&glichkeit, Fahrgastunterstand, Telefonzelle)

zur Verflgung steht.

Innerhalb des neu konzipierten Liniennetzes sollen alle Orte, die direkt durch den
SPNV erschlossen werden kénnen (Pleinting, Vilshofen, Neukirchen a.l., Ruhstorf
a.d.R., Pocking, Karpfham Bf), durch die Schiene erschlossen werden. In diesem
Bereich soll das heute noch bestehende ergdnzende Busnetz zugunsten einer in-

tensiveren SPNV-Bedienung angepaft werden.

FlOr geblndelte Verkehrsstréme, insbesondere im Zulauf auf die kreisfreie Stadt
Passau bzw. zu den Zeiten des Berufs- und Schilerverkehrs, ist der Einsatz von
Schnellbussen vorgesehen, die auf einem Teil des Linienweges auch die Autobahn

bzw. Ortsumgehungsstral3en benutzen.

Die Angebotsplanung ist stets ein Spagat zwischen einem winschenswerten Ver-
kehrsangebot (angebotsorientierte OPNV-Gestaltung) und der Sicherstellung einer
OPNV-Grundversorgung (nachfrageorientierte OPNV-Gestaltung). Die zukiinftige
Angebotsgestaltung orientiert sich daher in erster Linie an den wirtschaftlichen
Méglichkeiten des Landkreises und sieht flr ausgewahlte Hauptachsen ein ange-
botsorientiertes Verkehrsangebot mit einer hohen Fahrtenhaufigkeit vor. Durch eine
Vernetzung zwischen dem Grund- und dem Erg&nzungsnetz wird eine Vielzahl von

Umsteigeverbindungen geschaffen.

Mit Rlcksicht auf gewachsene Verkehrsstrome im Berufsverkehr sowie zur Sicher-
stellung einer optimalen Bedienung der Schulen wird dabei auf eine konsequente
Vertaktung des Fahrplans verzichtet.
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Die Planung des zukiinftigen OPNV-Angebotes beinhaltet die Definition und Ausge-
staltung des Liniennetzes, der Bedienungshaufigkeiten sowie im Falle einer Ver-
taktung die far AnschluBverkehre relevanten Systemfahrzeiten. Dabei bleibt die
genaue Festlegung der Fahrzeiten sowie des Linienweges den Verkehrsunter-

nehmen vorbehalten.

Der regelmagig angebotene Linienverkehr wird in einzelnen Relationen bzw. generell
in Abendstunden und am Wochenende durch Fahrten des LAST erganzt. Nach
Méglichkeit sollten alle Fahrplantabellen einen Hinweis auf dieses bedarfsorientierte

Fahrtenangebot enthalten.

In der folgenden Tabelle sind die einzelnen Linien mit dem vorgesehenen Linienver-
lauf sowie der angestrebten Bedienungshaufigkeit dargestellt. Die dabei vergebene
Liniennummer orientiert sich in etwa an der Linieneinteilung im aktuellen Landkreis-
fahrplan, um dadurch den Vergleich mit dem Status quo-Angebot zu erleichtern. Fir
die Umsetzungsphase erscheint es sinnvoll, die als Arbeitstitel verwendeten Linien-

nummern durch eine einheitliche zweistellige Nummerierung zu ersetzen.

Die Konzeption beinhaltet bereits eine teilweise Integration der heutigen freigestell-
ten Schilerverkehre der weiterfihrenden Schulen im Landkreis. Ein Problem fir die
vollstdndige Integration der Schilerverkehre stellt die disperse Siedlungsstruktur im
Landkreis dar, dieser Streusiedlungscharakter verhindert haufig eine flachen-
deckende ErschlieBung des Einzugsgebietes einer Schule durch den OPNV-Linien-

verkehr.

Zur Erweiterung des Fahrtenangebotes sowie zur verbesserten ErschlieBung wird
auch die Integration der Berufsverkehre zur Zahnradfabrik Passau (ZP) angestrebt.
Allerdings verkehren diese Fahrten abgestimmt auf die Arbeitszeiten der ZP-Be-
schaftigten i.d.R. abwechselnd zur Friih- bzw. Spatschicht (Wochenturnus).
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Lediglich die Normalschicht wird regelmaBig bedient, dabei fahren die Werksbusse
aber zum Teil bereits zeitgleich mit Fahrten des allgemeinen Linienverkehrs. In Ab-
stimmung mit der ZP bzw. den betroffenen Verkehrsunternehmern ist zu prifen, in-
wieweit durch eine Offnung zumindest der regelmaBig verkehrenden Werksbusse fiir
den allgemeinen Verkehr eine Ausweitung des Fahrtenangebotes fir die Bevdlke-
rung moglich ist.

Ein gesonderter ,Disco-Bus® wird nicht vorgesehen, da die Kundengruppe der Knei-
penbummler, Diskotheken- und Theaterbesucher durch das neukonzipierte LAST
optimal angesprochen wird.
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Tabelle:

Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Neukonzeption Linienverkehre nach § 42 PBefG

Linie Kate- Anzahl |Linienverlauf
gorie | Fahrten-
paare

11 G (1) 6-12 Pocking - Wirding - Bad Fussing - Kirchham -
Rotthalmunster (einzelne Fahrten von Passau bzw. weiter
nach KéBlarn, Altétting)

14 B 2 Pocking - Hartkirchen - Wiirding - Egglfing - Bad Flssing -
Aigen a.l. - Malching - Schamham - Rotthalminster

14a B 2 Pocking - Thalling - Tutting - RotthalmUnster

15 G (2) 6 Rotthalmunster - KéBlarn

16 B 2 Rotthalmunster - Weihmorting - Asbach - Pocking

17 E 4 Pocking - Passau (Schnellbus)

20 E 4 Rotthalmudnster - Malching - Altétting (von/nach Passau)

21 G(1) 6-12 Passau - Neukirchen a.l. - Neuburg a.l. - Neuhaus a.l. -
Ruhstorf a.d.R./Hartkirchen - Pocking
(einzelne Fahrten weiter nach Rotthalminster)

24 E 4 Griesbach - Schmidham - Tettenweis - Pocking

25 E 4 Griesbach - Karpfham - Karpfham Bf - Rotthalmiinster

30 Stadt 6-12 Stadtverkehr Griesbach

31a E 4 Griesbach - (evtl. Haarbach) - St. Salvator - Zehentreith -
Thiersbach - Griesbach (Blrgerbus)

31b E 4 Griesbach - Weng - St. Wolfgang - Griesbach

31c E 4 Ortenburg - Unteriglbach

33 B 2 Ortenburg Kindergarten - Dorfbach (Kindergartenlinie)

34 B 2 Ortenburg - Séldenau - Oberiglbach - Beutelsbach - Vilshofen

35 G(1) 6-12 Vilshofen - Ortenburg - Dorfbach

36a G(1) 6-12 Passau - Firstenzell - Griesbach

36b G (2) 6 Griesbach - Karpfham Bf - Rotthalmlnster

36¢ E 4 Griesbach - Karpfham Bf - Bayerbach - Bad Birnbach

36d G (2) 6 Passau - Neukirchen a.l. - Flrstenzell - Ortenburg

36e G (2) 6 Ortenburg - Haarbach - Griesbach
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Linie Kate- Anzahl | Linienverlauf
gorie | Fahrten-
paare

37 E 4 Passau - Furstenzell - Jagerwirth - Ortenburg

38 B 2 Haunreuth - Jagerwirth - Galla - Holzkirchen - Ortenburg

39 B 2 Kloster Neustift/Ortenburg - Unteriglbach - Langenbruck -
Aidenbach

40 B 2 Schambach - Tutting (- Simbach)

60a G (2) 6 Passau - Vilshofen

60b G (2) 6 Vilshofen - Osterhofen (- Plattling)

61 G (2) 6 Vilshofen - Aldersbach - Aidenbach - Beutelsbach

62 Stadt 6-12 Stadtverkehr Vilshofen, einschlieBlich heutiger Rufbusver-
kehre

64 B 2 Galla - Sandbach - Vilshofen

66 E 4 Vilshofen - Walchsing - Aldersbach - Hainburg - Pérndorf -
Gainstorf - Vilshofen

67 E 4 Aidenbach - Egglham (- Pfarrkirchen)

68 E 4 Pérndorf - Arnstorf (- Eggenfelden)

80 G (2) 6 Vilshofen - Hofkirchen (- Deggendorf)

81a G (2) 6 Tittling - Farstenstein - Eging a.S./Nammering - Aicha v.W. -
Windorf - Vilshofen

81b E 4 Passau - Otterskirchen - Windorf - Vilshofen

81c E 4 Tittling - Eging a.S. - Garham - Vilshofen

81d B 2 Aicha v.W. - Rathmannsdorf - Otterskirchen - Passau

81e E 4 Passau - Neukirchen v.W. - Oberpolling - Flrstenstein

82 G (2) 6 Eging a.S. - Schéllnach (- Deggendorf)

83 B 2 Passau - Haselbach - Ranzing - Aicha v.W.

84 G (2) 6 Passau - Kirchberg - Aicha v.W. - Eging a.S.
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Linie Kate- Anzahl | Linienverlauf
gorie | Fahrten-
paare
101 E 4 Thurmannsbang - Tittling
103 E 4 Tittling - Grafenau
104 G (2) 6 Passau - Tittling - Bayrisch Eisenstein/Schénberg/Riedlhltte
107 E 4 Tittling - Witzmannsberg - Hutthurm
108 E 4 Passau - Tiefenbach - Ruderting - Hutthurm - Bichlberg -
Hauzenberg
120 E 4 Passau - Salzweg - Thyrnau - Donauwetzdorf - Blichlberg
121 E 4 Passau - Salzweg - Kindleinsberg - Kalteneck - Tragenreuth
122 G (2) 6 Passau - Hutthurm - Prag - Réhrnbach - Freyung
141a G((1) 6-12 Passau - Obernzell - Untergriesbach - Wegscheid
141b G(1) 6-12 Untergriesbach - Jahrdorf - Hauzenberg
141c E 4 Untergriesbach - Gottsdorf - Neustift (O0)
141d B 2 Obernzell - Jochenstein
141e E 4 Wegscheid - Breitenberg
142 E 4 Passau - Erlau - Schaibing - Jahrdorf - Hauzenberg
143a G (2) 6 Passau - Kellberg - Jahrdorf - Hauzenberg
143b B 2 Jahrdorf - Kappelgarten - Kasberg - Wegscheid
145 G (2) 6 Hauzenberg - Sonnen - Kleinrathberg - Wegscheid (z.T. als

Rufbus im Richtungsbandbetrieb)

149 Stadt 6-12 Stadtverkehr Hauzenberg

160 B 2 Innerhartsberg - Windpasssing - Hauzenberg

162 G(1) 6-12 Passau - Thyrnau - Hauzenberg

162a G (2) 6 Hauzenberg - Sonnen - Breitenberg

163 G (2) 6 Passau - Hutthurm - Bichlberg - AuBernbrinst - Waldkirchen

163a B 2 Passau - Salzweg - Tanndd - Blichlberg - Eberhardsberg -
Waldkirchen

164 E 4 Hauzenberg - Waldkirchen

165 E 4 Sonnen - Jandelsbrunn - Waldkirchen
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Linie Kate- Anzahl | Linienverlauf

gorie | Fahrten-

paare

neu 1 G (2) 4-6 Griesbach - Karpfham - Pocking
neu 2 E 4 Kellberg - Thyrnau (Ringlinie)
neu 2a B 2 Kellberg - Thyrnau - Untergriesbach
neu 3 B 2 Pocking - Ruhstorf - Hutting - Bad Hohenstadt - Firstenzell
neu 4 B 2 Ortenburg - Haarbach - Wolfakirchen - Griesbach
neu 5 G (2) 4-6 Ortenburg - St. Salvator - Griesbach (Schnellbus)
neu 6 2 Firstenzell - Bad Hohenstadt - Sulzbach - Neuhaus a.l.
neu 7 B 2 Garham - Hofkirchen
Erklarung:

G (1) Grundnetz, 1. Ordnung
G (2) Grundnetz, 2. Ordnung

E
B

Ergédnzungsnetz

Bedarfsorientierte Verkehre
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Die zur Vernetzung der einzelnen Linien vorgesehenen AnschluBknoten sind in der

nachfolgenden Tabelle zusammengestellt:

AnschluBknoten Linie

Aicha v.W. 81a, 81d, 83, 84

Hutthurm 107, 108, 122, 163

Hauzenberg 108, 141b, 142, 143a, 149, 160, 162, 163, 164

Untergriesbach 141a, 141b, 141d, neu

Ortenburg 35, 36d, 36e, 37, 38, 39, neu

Flrstenzell 36a, 36d, 37

Griesbach i.R. 24, 25, 30, 31a, 36a, 36b, 36¢, 36e, neu

Pocking Zug, 11, 14, 14a, 16, 21, 24, neu

Vilshofen Zug, 34, 35, 60 a, 60b, 61, 64, 66, 80, 81a, 81c,
81b,

Tittling 81a, 81c, 101, 103, 104, 107,

Rotthalmunster 11, 14, 14a, 15, 16, 25, 36b
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8.2. Netz- und linienbezogene MaBnahmen zur OPNV-Ausgestaltung

Als Erganzung der in Kapitel 8.1. vorgeschlagenen MaBnahmen sollen flr die ein-
zelnen Teilbereich weitergehende MaBBnahmen formuliert werden. Die Ausfihrungen
in Kapitel 8.2 bewegen sich dabei im Spannungsfeld zwischen konzeptionellen Vor-
gaben entsprechend dem PBefG und einer zur Verdeutlichung der vorgeschlagenen
MaBnahmen mdoglichst detailierten Beschreibung. Dieses Kapitel wird daher nicht zur
Verabschiedung als Nahverkehrsplans nach Art. 12 BayOPNVG empfohlen, den-
noch soll damit dem Wunsch nach einer méglichst konkreten Darstellung der vor-

geschlagenen MaBnahmen Rechnung getragen werden.

8.2.1 MaBnahmen im Teilbereich Stadt Passau

Im Rahmen des Nahverkehrsplans des Landkreises ist flir das Gebiet der kreisfreien
Stadt Passau lediglich der ein- und ausbrechende Regionalverkehr sowie dessen
VerknlUpfung mit dem Stadtverkehr zu betrachten. Fir den innerstadtischen Binnen-
OPNV wird die Stadt Passau, als Aufgabentriager des OPNV, einen eigenen Nahver-
kehrsplan aufstellen bzw. auf den vorliegenden Verkehrsentwicklungsplan zurlck-
greifen.

Flr die Vernetzung der einzelnen Regionalbuslinien mit dem Stadtverkehr erscheint
fir das Stadtgebiet Passau die Errichtung eines Zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB)
unabdingbar. Ein kinftiger ZOB soll méglichst in der Nahe der Hauptziel- und Quell-
bereiche, also in der Nahe der Innenstadt, positioniert werden. Dartberhinaus sollte
eine Umsteigemdglichkeit von mdglichst allen Regionalbuslinien zur Bahn ge-
schaffen werden. Als Standorte fir einen ZOB kommen aus Landkreissicht der
Kleine Exerzierplatz oder eine Uberbauung im Bereich des Passauer Hauptbahn-
hofes (im Bereich der ehemaligen Anlagen der Post) in Frage.
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Kurzfristig erscheint darlberhinaus eine Verbesserung der Haltestellensituation am
Passauer Hauptbahnhof, z.B. durch ein neues Wegeleitsystem beginnend mit dem
Austausch vergilbter Hinweisschilder, sowie eine bessere Koordination der Um-
steigemadglichkeiten von den Regionalbuslinien auf den Stadtverkehr an den zentra-
len Haltestellen Hauptbahnhof, Schanzl und Kleiner Exerzierplatz sinnvoll.

Sollte aus stadtebaulichen oder finanziellen Uberlegungen eine endgiiltige Lésung
fir einen zentralen Busbahnhof nur langfristig realisierbar sein, ist lbergangsweise
eine Zwischenlésung im Bereich des Kleinen Exerzierplatzes zu finden. Bis dahin
sollten die Busse des Regionalverkehrs innerhalb des Stadtgebietes von Passau
grundsatzlich den Hauptbahnhof und den Kleinen Exerzierplatz anfahren. Nur in
Ausnahmeféllen, z.B. wenn die Kapazitat der Haltestellen am Kleinen Exerzierplatz
erschopft bzw. die Linienfihrung andernfalls mit erheblichen Umwegen verbunden

ist, ist auch eine Beschrankung auf die Haltestellen am Hauptbahnhof denkbar.

Fir die LinienflUhrung der Regionalbusse innerhalb des Stadtgebietes werden die
folgenden Verkehrsachsen angestrebt:

o (Furstenzell/Neuburg a.l. -) Kohlbruck - Kleiner Exerzierplatz - Passau Hbf,

(Farstenzell - ) Haarschedl - Neustift - Passau Hbf - Kleiner Exerzierplatz,

Tiefenbach - Patriching - Passau Ries - Am Schanzl - Passau Hbf,

(Hutthurm -) StraBkirchen - Salzweg - Hangebriicke - Am Schanzl - Passau Hbf,

(Obernzell -) Grubweg - Hangebrlicke - Am Schanzl - Passau Hbf.

Daneben sollte eine Bedienung des Industriegebietes Sperrwies (aus Richtung
Flrstenzell, Haltestelle des Stadtverkehrs in Haarschedl an der Abzweigung nach
Sperrwies vorhanden) sowie zumindest bei einzelnen Fahrten von Grubweg (aus

Richtung Hutthurm/Salzweg) erfolgen.
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Um die Attraktivitat des in die Stadt Passau fahrenden OPNV’s sicherzustellen, sol-
len OV-BeschleunigungsmaBnahmen auch den Regionalbussen zu gute kommen.
Denkbar ist hierbei die Einbeziehung der Regionalbusse in bestehende Ampelvor-

rangschaltungen.

Der im Jahr 1995 vorgelegte Verkehrsentwicklungsplan sieht fir die Umlandge-
meinden, deren Siedlungsschwerpunkte stark mit der Stadt Passau verflochten sind
(z.B. Furstenzell, Salzweg), mittelfristig eine Integration in das Stadtbus-Liniennetz
vor. Dadurch sollen Parallelverkehre (Stadt-/Regionalverkehr) abgebaut und direkte
Verbindungen in weitere Stadtteile geschaffen werden. Diese Zielvorstellung ist
zumindest teilweise, durch die Einfihrung des SWP-Tarifes in den Verkehrs-
kooperationen, bereits erfullt. FUr die Zukunft ist eine weitere angebotsorientierte
Fahrtenausweitung auf den Strecken Passau - Salzweg - StraBkirchen, Passau -
Tiefenbach, Passau - Neuburg a.l. und Passau - Firstenzell sowie eine Ausweitung
der bestehenden Tarifkooperationen anzustreben. Vor allem eine Tarifkooperation
Passau - Furstenzell kénnte im Falle einer publikumsstarken Nachfolgenutzung des
aufgelOdsten Kreiskrankenhauses Furstenzell eine hohe Akzeptanz finden.

8.2.2 MaBnahmen im Teilbereich Rottal

Der Bereich des sudlichen Rottals wird kinftig durch die Grundnetzlinie 11 vom
OPNV bedient. Diese Linie soll mit einem ausreichenden Fahrtenangebot und einem
konstanten Linienweg ein angebotsorientiertes Verkehrsangebot bilden. Die heute
bestehenden und von diesem geblndelten Linienweg abweichenden Fahrten, die
primar die Bedirfnisse des Schulerverkehrs ansprechen, sollen unverandert be-
stehen bleiben. Einzelne Fahrten der neuen Grundnetzlinie sollen - wie bisher - nach
Passau, KéBlarn und Simbach/ Altétting weitergefiihrt werden.
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Grundgerust des kiinftigen Linienverkehrs im Rottal
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Aufgrund der starken Pendlerstrdme nach Rotthalmiinster soll das OPNV-Angebot
im Berufsverkehr angebotsorientiert verdichtet werden. Dies gilt insbesondere fir die
Gemeinde KéBlarn, fir die eine Ausweitung des OPNV-Fahrtenangebotes auf

mindestens 6 Fahrtenpaaren (Mo-Fr, auch an Ferientagen) angestrebt wird.

In Abstimmung mit dem Aufgabentréager auf ésterreichischer Seite wird die Einflih-
rung einer grenziiberschreitenden Linie Obernberg (OO) - Bad Fiissing - Pocking fir
die Zielgruppe der nach Bayern einpendelnden Berufstatigen angestrebt. Ein solcher
Linienverkehr kénnte méglicherweise durch die Verlangerung bestehender OBB-

Linien eingerichtet werden.

Die heutigen Fahrzeiten der Rottalbahn aus dem Raum Pocking nach Passau sind
im Vergleich zum Individualverkehr nicht konkurrenzfahig und damit insbesondere fir
Berufspendler nicht attraktiv. Damit der OPNV fiir Fahrgiste aus dem siidlichen
Landkreisteil in die Stadt Passau dennoch wettbewerbsfahig bleibt, sollen bis zu
einer Beschleunigung der Rottalbahn durch den Einsatz von Schnellbussen die
Fahrzeiten in der Hauptverkehrszeit verkirzt werden. Die Abfahrszeiten der Schnell-

busse sollen alternierend zu denen der Rottalbahn festgelegt werden.

Die Rottalbahn ist insbesondere flr an- und abreisende Gaste in die Kurorte des
Béaderdreiecks von groBer Bedeutung. Das SPNV-Angebot soll daher in Abstimmung
mit der BEG vor allem fUr die Zielgruppe der Reisenden ins Baderdreieck weiter-

entwickelt werden.

Die ErschlieBung der Orte entlang der Entwicklungsachse Pocking - Passau soll
Uber die Rottalbahn sowie Uber die Linie 21 des Grundnetzes erfolgen. Letztere soll
dabei wechselweise Hartkirchen und Ruhstorf (Arbeitsplatzschwerpunkt im stdlichen
Landkreis) bedienen. Nach Md&glichkeit soll Neukirchen a.l. bei jeder Fahrt mit dem

Gemeindehauptort Neuburg a.l. verbunden werden.
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Einzelne Kurse, die bisher nur bis Neuhaus a.l. verkehren, sollen grundsatzlich bis
Scharding (OO) verldngert und dort an den SPNV der OBB in Richtung Passau an-
gebunden werden, sofern hierdurch zusatzliche Verbindungen mit attraktiven Fahr-
zeiten aus dem Bereich Neuhaus a.l./Sulzbach a.l. in die Dreiflissestadt angeboten

werden konnen.

Durch die Umwandlung bisher freigestellter Schilerverkehre in einen regularen
Linienverkehr sollen die Bedienungsdefizite im Bereich Hltting und Bad Héhenstadt
behoben werden. Daher werden die neuen Linienverkehre Firstenzell - Hutting -
Pocking (Ergédnzungsnetz, kinftig 4 Fahrtenpaare/Mo-Fr an Schultagen) und
Flrstenzell - Sulzbach - Neuhaus a.l. (bedarfsorientiert, kiinftig 3-4 Fahrtenpaare/
Mo-Fr an Schultagen) vorgesehen. Durch diese neuen Linienverkehre wird eine
direkte Anbindung von Pocking/Ruhstorf an den Schulstandort Flrstenzell sowie in

der Gemeinde Furstenzell eine verbesserte innerdrtliche Verbindung geschaffen.

Die Stadt Griesbach soll weiterhin mit einer schnellen Buslinie Gber Schmidham -
FlUrstenzell an Passau angebunden werden. Einzelne Fahrten dieser Linie des
Grundnetzes sollen nach Bad Birnbach bzw. nach Rotthalminster weitergefuhrt wer-
den. Damit entsteht eine neue OPNV-Verbindung fiir Kurgéste und Berufstatige. Die
Durchbindung einzelner Fahrten bis Rotthalminster sichert den Gemeinden im
stidlichen Landkreis weitere Fahrtmdglichkeiten in das Oberzentrum Passau mit zum

Teil kiirzeren Fahrzeiten.

Aufgrund des erheblichen Fahrgastpotentials im Berufs- und Schilerverkehr sowie
im Einkaufsverkehr zwischen den Orten Pocking und Griesbach soll eine neue
Grundnetzlinie mit 6 Fahrtenpaaren/Mo-Fr an Schultagen eingefiihrt werden. Der
neue Linienverkehr soll den direkten Weg Uber die B 388 bedienen.
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Aus strukturpolitischen Uberlegungen sollen einzelne Fahrten der Linie 35 (Vilshofen
- Ortenburg) auf direktem Weg Uber St. Salvator bis Griesbach verlangert werden.
Diese dann relativ schnelle Tangentialverbindung soll den Schilerverkehr zur
Berufsschule in Vilshofen, den Berufsverkehr nach Vilshofen und Griesbach sowie
den Freizeitverkehr in die Orte des Baderdreiecks ansprechen. In einer ersten Rea-
lisierungsstufe sollen vier Fahrtenpaare (Mo-Fr) eingerichtet werden, die mittelfristig

um zwei weitere Fahrtenpaare aufgestockt werden.

Zur innerdrtlichen ErschlieBung von Griesbach ist eine nachfragegerechte Auswei-
tung und Verstetigung des Stadtbusverkehrs sowie in Karpfham Bf eine Anbindung
an die Rottalbahn anzustreben. Der bisherige Blrgerbus nach St. Salvator/
Zehentreith soll zu einem regelmaBigen Linienverkehr unter Einbindung von Berg-
ham umgestaltet werden. Die Anbindung von St. Salvator kann klinftig auch Uber die

neu einzurichtende Direktverbindung Ortenburg - Griesbach sichergestellt werden.

Mit der Integration der bisher freigestellten Schilerverkehre zwischen Griesbach und
Ortenburg kann Wolfakirchen neu in den OPNV eingebunden und das Fahrtenan-
gebot im Holzland weiter aufgestockt werden. Dabei sollte in Abstimmung mit den
betroffenen Verkehrsunternehmen auch eine verstarkte Bedienung von Weng ge-

pruft werden.

8.2.3 MaBnahmen im Teilbereich Vilshofen-Ortenburg

Far den Teilbereich sidlich Vilshofen bis Ortenburg werden Verénderungen insbe-
sondere bei der Bedienungshaufigkeit sowie der Vernetzung der einzelnen Linien
angestrebt. Das heutige Liniennetz soll - abgesehen von einer neuen Linie
Ortenburg - St. Salvator - Griesbach - weitgehend unverandert bleiben.
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Flr die Stadt Vilshofen erscheint aufgrund der in den vergangenen Jahren ge-
stiegenen Einwohnerzahlen, der zum Teil nicht ausreichenden Bedienung einzelner
Stadtteile sowie zur Starkung von Vilshofen als Mittelzentrum die Einflhrung eines
innerstadtischen Linienverkehrs empfehlenswert. Dieser sollte sich in erster Linie an
den Bedurfnissen des Einkaufsverkehrs orientieren und vor allem die Orte Alkofen
und Albersdorf bedienen, die nicht durch regelmaBig verkehrende Linien des Grund-
netzes angefahren werden. Dieser ,Stadtbus® soll das heutige Angebot an Ruf- und

City-Bussen im Bereich Vilshofen ersetzen.

Fir eine Ubergangsphase soll das heutige Rufbus-Angebot bestehen bleiben und
evil. in der Form eines Richtungsbandbetriebes modifiziert werden. Dabei bedient
der Rufbus - vergleichbar den LAST-Querverbindungen - nach einem festen Fahr-
plan innerhalb eines Richtungsbandes auch etwas abseits des Linienweges ge-

legene Orte.

Far Vilshofen wird die Neugestaltung einer zentralen Haltestelle am Bahnhof ange-
strebt. Unabhéangig davon soll im Einkaufsverkehr weiterhin der Vilshofener Stadt-

platz bedient werden.

Um die bisher mangelnde ErschlieBung der Orte Walchsing, Kriestorf, Pérndorf,
Uttigkofen und Haidenburg zu beheben, wird eine Neugestaltung des Linienverkehrs
mit einer Aufstockung des Fahrtenangebotes in diesem Bereich angestrebt. Derzeit
orientiert sich das Verkehrsangebot fast ausschlieBlich an den Bedurfnissen des
Schulerverkehrs. Die zukinftige Linienfihrung im westlichen Bereich soll weiterhin
als Ringverkehr mit einer Stichfahrt nach Haidenburg bedient werden. Dabei soll
grundsatzlich auch Aldersbach angefahren werden. Wahrend heute nur bei einer
einzigen Fahrt in Pdrndorf AnschluB3 aus Vilshofen in Richtung Arnstorf - Eggen-
felden besteht, soll diese Verknipfung kiinftig regelmaBig mit vier Fahrtenpaaren je

Tag angeboten werden.
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FUr eine verbesserte Verbindung in den benachbarten Landkreis Rottal-Inn soll eine
umlauftechnische Verknipfung der Grundnetzlinie Vilshofen - Aidenbach mit der
Buslinie Aidenbach - Pfarrkirchen durch das Verkehrsunternehmen angestrebt wer-
den. Schon heute besteht fahrplanmaBig in Aidenbach AnschluB3 zu allen Fahrten
nach Pfarrkirchen, eine Verknipfung und damit die Schaffung umsteigefreier Verbin-

dungen erscheint maoglich.

Grafik:  GrundgerUst des kinftigen Linienverkehrs im Raum Vilshofen/Ortenburg
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Fiar die Einrichtung eines neuen Linienverkehrs aus dem Raum Aidenbach nach
Griesbach ist das flr eine ausreichende Bedienungshéaufigkeit notwendige Fahrgast-
potential derzeit nicht vorhanden. Ein freigestellter Schilerverkehr, der ggf. in die
Basis fur einen 6ffentlichen Linienverkehr bilden kénnte, besteht ebenfalls nicht. Die
von der Gemeinde Aidenbach angeregte Verbindung sollte daher zunachst Uber eine
Umsteigeverbindung via Ortenburg oder Rainding realisiert werden. Dariiberhinaus
wird diese klassische Querverbindung seit 01.01.97 mehrmals taglich durch LAST-

Querfahrten abgedecki.

Ortenburg wird durch die Grundnetzlinien nach Vilshofen, Passau und Griesbach
(direkt und Uber Haarbach) in den OPNV eingebunden. Dabei ist vor allem fiir die
Linie durch das Holzland eine Fahrtenausweitung winschenswert (derzeit 3 bzw. 4
Fahrten/Tag, Mo-Fr an Schultagen).

Als schnelle Querverbindung soll eine neue direkte Linie (Vilshofen -) Ortenburg -
Griesbach eingerichtet werden. Langerfristig kann dieser Linienverkehr auch tou-
ristische Funktionen, z.B. als Zubringer von Griesbach zu den Donauschiffen ab

Vilshofen oder fiir Ausflugsfahrten in den Bayerischen Wald, tGbernehmen.

Die bisherige Linie von Ortenburg Gber Jagerwirth nach Passau soll kinftig auch
Flrstenzell bedienen, um innerhalb des Gemeindegebietes Firstenzell die Erschlie-
Bung zu verbessern. Um die Anbindung des Ortsteils Holzkirchen an die Gemeinde
Ortenburg herzustellen, soll eine Anpassung und Ausweitung der Linie 38
(Haunreuth - Jagerwirth - Ortenburg) durch den Konzessionsinhaber geprift werden.
Dadurch kann Holzkirchen zumindest an Schultagen in den OPNV eingebunden

werden.
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Westlich von Ortenburg ist eine verbesserte Anbindung der Orte Unter- und Ober-
iglbach dringend notwendig. Hierzu soll eine Ausweitung des Fahrtenangebotes der
Linie 34 (evtl. nur auf Teilabschnitten) sowie ein Beginn der Linie bereits in
Ortenburg (statt derzeit Séldenau) erfolgen. Dadurch kann die mangelhafte Anbin-
dung des Ortsteils Unteriglbach behoben werden. In Verbindung mit einer Aus-
weitung der bestehenden Kindergartenverkehre, die fur Einkaufs- und Besorgungs-
fahrten grundsatzlich zum Ortszentrum von Ortenburg weitergefihrt werden sollen,
kann dadurch die mangelhafte Anbindung des Ortsteils Untergiglbach behoben

werden.

8.24 MaBnahmen Teilbereich Nordwest (Hofkirchen/Eging/Tittling)

Wesentliche Veranderung gegeniber dem heutigen Status quo sind die Einrichtung
einer neuen Linie Hofkirchen - Garham (bisher freigestellter Schilerverkehr), eine

Verstetigung der OPNV-Linien sowie eine Fahrtenausweitung auf Teilstrecken.

Innerhalb dieses Teilbereiches bilden die Verkehrsachsen (Grafenau -) Tittling -
Passau, Tittling - Aicha v.W. - Vilshofen und Eging - Aicha v.W. - Passau das Grund-
netz des zukiinftigen OPNV. Die vorgesehenen Linien des Ergdnzungs- und Be-
darfsnetzes decken dariiberhinaus die weitere ErschlieBung der tbrigen Orte fir den
Schuler- und Berufsverkehr ab.
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Grafik:  Grundgerust des kinftigen Linienverkehrs im Teilbereich Nordwest
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Das neue Liniennetz berlicksichtigt vor allem fir die Gemeinden Aicha v.W., Eging
a.S. und Tittling eine quantitative Aufwertung des OPNV-Angebotes. Mit der mdg-
lichen Umwandlung des bisherigen freigestellten Schilerverkehrs zum Gymnasium
Niederalteich und dessen Ruckverlangerung bis Tittling erfolgt eine weitere Auswei-
tung des Fahrtenangebotes in den Nachbarlandkreis Deggendorf.

Noérdlich der Donau sollen kiinftig alle Busse von Windorf nach Passau tber Otters-
kirchen verkehren, um dadurch die Anbindung von Otterskirchen an den Gemeinde-
hauptort sicherzustellen.
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Zur Anbindung von Garham an den Gemeindehauptort Hofkirchen wird eine Inte-
gration des bestehenden freigestellten Schilerverkehrs nach Hofkirchen angestrebt.
Zur Schaffung sinnvoller Fahrtmdglichkeiten fir den Einkaufsverkehr ist eine be-

darfsorientierte Ausweitung des Fahrtenangebotes, z.B. durch Rufbusse, denkbar.

8.25 MaBnahmen im Teilbereich Nordost (Hutthurm/Bichlberg/
Hauzenberg/Wegscheid)

Wesentliche Veranderungen im nérdlichsten Landkreis sind die Schaffung eines
Zentralen Omnibusbahnhofes in Hauzenberg sowie eine damit verbundene Neu-
ordnung des Linienangebotes, die Neueinrichtung von Linien zwischen Kindleinsberg
und Tragenreuth sowie im Gemeindegebiet Thyrnau, die Ausweitung des
Hauzenberger City-Bus-Verkehrs und eine Ausweitung des Fahrtenangebotes in den

Relationen Wegscheid - Hauzenberg und Untergriesbach - Hauzenberg.

Far den Bereich Hutthurm/Blchelberg wird eine Neuordnung des Liniennetzes insbe-
sondere im Verkehr mit dem benachbarten Landkreis Freyung-Grafenau angestrebt.
Dabei soll die kiinftige Anbindung Waldkirchens Uber die Verkehrsachse Blchlberg -
Germannsberg/Denkhof - Waldkirchen mit einer Linie des Grundnetzes erfolgen.
Freyung soll mit dem Oberzentrum Passau durch eine schnelle Buslinie unter

weitgehender Benutzung der B 12 verbunden werden.

Weitere Linien des Erganzungsnetzes sind zur ErschlieBung der abseits dieser Ver-
kehrsachsen liegenden Orte notwendig. Dabei ist insbesondere eine Verbindung
Hutthurm - Waldkirchen Uber Blchlberg und Eberhardsberg vorzusehen. Die Bus-
linie von Perlesreut Gber Flrsteneck nach Passau (heutige Linie 127) dient der An-
bindung von Prag an den OPNV und verdichtet stidlich von Hutthurm das Fahrtenan-
gebot der Grundnetzlinien in diesem Bereich.
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Mit der Verlangerung der bisherigen Linie 121 Passau - Kindleinsberg bis Tragen-
reuth sollen die Orte Hotzdorf, Kléssing, Auretzdorf, Minchen und Prag besser an
den OPNV angebunden werden. Das Fahrtenangebot soll den Bediirfnissen des Ein-

kaufs- und Fremdenverkehrs entsprechen.

Die bisherige Linie 108 wird zu einer neuen Querverbindung Ruderting - Hutthurm -
Blchlberg - Hauzenberg umgestaltet. Damit soll den Fahrgasten nach Waldkirchen
der zeitaufwendig Umweg Uber Ruderting erspart und gleichzeitig eine neue Verbin-
dung Hutthurm - Hauzenberg geschaffen werden. Nach Méglichkeit soll diese Linie
in Ruderting und Hutthurm Anschlisse der Nord-Sud-Verkehrsachsen (insbesondere
von Tittling/Neukirchen bzw. Grafenau/Freyung in Richtung Hauzenberg) aufnehmen

und bedarfsgerecht bis zum Industriegebiet Jahrdorf weitergefiihrt werden.

Im Bereich der Stadt Hauzenberg konnte das Fehlen eines zentralen Verknupfungs-
punktes, eine ungentigende Anbindung des Industrie- und Gewerbegebietes Jahr-
dorf sowie eine ungenlgende ErschlieBung des Stadtgebietes Hauzenberg als
Schwachstellen des heutigen Nahverkehrsangebotes identifiziert werden.
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Grafik:  Grundgerust des kinftigen Linienverkehrs im Teilbereich Nordost
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Zentraler Busbahnhof Hauzenberg (ZOB)

Das von der Stadt Hauzenberg vorgelegte OPNV-Konzept enthalt konzeptionelle
Vorschlage zu einem mdglichen neuen Busbahnhof, an dem zentrumsnah eine Ver-
kniipfung der einzelnen OPNV-Linien méglich ist und an dem ggf. auch Park&Ride-
Platze angeboten werden kénnen. Die Stadt Hauzenberg verfolgt zwei alternative
Standorte fur einen neuen ZOB:

o Standort: PfarrstraBe
Durch das von der PfarrstraBe her abfallende Gelande ist ein zweigeschossiger
Parkplatz mit Busbahnhof denkbar. Dabei kann der oben gelegene Busbahnhof
von der PfarrstraBe direkt ebenerdig angefahren werden, wahrend die unten-
liegende Parkflache direkt an einen gréBeren, bereits vorhandenen Parkplatz an-

grenzt.

e Standort: Sudlich des Url-Parkplatzes (Fritz-Weidinger-Str.)
Ebenfalls als zweigeschossige Anlage (Parkflachen im Untergeschol3) angedacht,
kénnen die Omnibusse ebenerdig von der Fritz-Weidinger-StraBe den ZOB an-
fahren. Aufgrund der Nahe zu den Schulen kann auf eine gesonderte Bedienung
der Realschule verzichtet werden. Nachteilig wirkt sich bei diesem Standort das
starke Gefalle vom Zentrum zum ZOB aus.

Die Stadt Hauzenberg strebt eine Realisierung eines ZOB an einem der oben be-
schriebenen Standorte in den nachsten Jahren an. Die BaumaBnahme wird bei der
Investitionsplanung des NVP bericksichtigt. Zukinftig sollen alle Buslinien, die die
Stadt Hauzenberg anfahren, den geplanten ZOB bedienen. Nach Méglichkeit soll
eine fahrplanmé&Bige Abstimmung der einzelnen Linien einschlieBlich des City-
Busses sichergestellt werden. Im Falle einer Linienfihrung durch die PfarrstraBe (Er-
schlieBung Frsetzing) ist fir einen reibungslosen Begegnungsverkehr der Omni-
busse von einer Auflésung der vorhandenen Parkplatze auszugehen.
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Die zur besseren ErschlieBung der einzelnen Wohnlagen in Hauzenberg zeitweise
diskutierte Verbindungsspange StadionstraBe - Staffelnof wird aufgrund einer
zwischenzeitlich erfolgten anderweitigen Nutzung der hierflr notwendigen Flachen

nicht weiterverfolgt.

Zur besseren Einbindung des Industriegebietes Jahrdorf wird eine Verldngerung ein-
zelner Fahrten der Linien 162 (infaus Richtung Passau) und 164 (in/aus Richtung
Waldkirchen), die derzeit in Hauzenberg beginnen oder enden, bis zum Jahrdorf
angestrebt.

Ebenfalls zur verbesserten innerstadtischen ErschlieBung von Hauzenberg wird eine
Ausweitung des bestehenden ,City-Bus-Verkehrs® angestrebt. Dabei soll insbeson-
dere fir die Orte Haag, RaBreuth, Krinning, Germannsdorf, Kropfmuhl und Jahrdorf
eine auf die Bedurfnisse des Berufs- und Einkaufsverkehrs abgestimmte Bedienung
erfolgen. FlUr Urlaubsgaste soll saisonabhangig auch eine Verbindung Krinning -
Jahrdorf (Schnappsmuseum) - Kropfmihl (Graphitbergwerk) Bericksichtigung fin-
den.

FUr das Regionalbusangebot im Raum Hauzenberg ist eine Ausweitung des Fahr-

planangebotes auf den Linien

e 143 Hauzenberg - Haag - Kellberg - Passau
e 147/148 Hauzenberg - Bichlberg - Hutthurm und
o 164 Hauzenberg - Waldkirchen
erstrebenswert.

RAILI
A 10034/1095 « 30.05.97 e Seite 102



Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Fir Wegscheid soll das OPNV-Angebot nach Hauzenberg und Waldkirchen ver-
bessert werden. Dazu wird eine bessere Abstimmung der Linien Wegscheid -
Passau und Passau - Untergriesbach - Hauzenberg sowie die Einrichtung durch-
gehender Fahrten in dieser Relation angestrebt. Dartberhinaus soll das Fahrten-
angebot der Linie 145 (Wegscheid - Sonnen) durch zusatzliche Rufbusse (Klein-
busse) aufgestockt und bis Hauzenberg verlangert werden. In Sonnen soll dabei An-
schluf3 nach Waldkirchen bestehen.

Zur Verbesserung der Anbindung des Ortsteils Kellberg an den Gemeindehauptort
Thyrnau soll eine neue Buslinie des Ergdnzungsnetzes eingerichtet werden. Dieses
Verkehrsangebot ist als Ringlinie vorstellbar, bei der die Orte Thyrnau, Zwecking,
Kellberg und Hundsdorf sowie die Kurklinik Bad Kellberg eingebunden werden. Im
Interesse des Fremdenverkehrs kdnnte eine Erweiterung dieses neuen Linienver-
kehrs bis Passau sinnvoll sein. Das Fahrtenangebot sollte sich primar an den Be-

durfnissen des Einkaufs- und Fremendenverkehrs orientieren.

Der bestehende freigestellte Schiilerverkehr Kelloerg - Thyrnau - Untergriesbach soll
in einen o6ffentlichen Linienverkehr Uberfihrt werden der im Gemeindebereich von

Thyrnau die oben beschriebene Ringlinie erganzt.
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8.3 Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des SPNV-Netzes

Die Planung des fur den Nahverkehr relevanten Bahnnetzes im Landkreis Passau
erfolgt durch den SPNV-Aufgabentrager Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG).
Insofern kann die grundsatzliche SPNV-Bedienung (Strecken, Takthaufigkeit) Uber-
nommen werden. Die Nahverkehrsplanung soll die Vorgaben der BEG zu den im

SPNV bedienten Achsen sowie den vorgesehenen Verknlpfungspunkten erganzen.

Die derzeit im SPNV betriebenen Bahnstrecken Passau - Vilshofen - Plattling und
Passau - Pocking - Muhldorf sollen grundsatzlich das Riickgrat im OPNV bilden.
Dabei wird flr die Planung des Busnetzes auf der Bahnstrecke Passau - Vilshofen
von einem zweistindigen RegionalExpress sowie erganzenden RegionalBahnen
ausgegangen. Im Bereich der Rottalbahn wurde die BEG-Planung eines zweistiind-

lichen RegionalBahn-Angebotes zugrundegelegt.

Als Verkniipfungspunkte zwischen OPNV und SPNV sind die Bahnhéfe Passau Hbf,
Vilshofen, Neukirchen a.l., Pocking und Karpfham vorgesehen. Am Haltepunkt Neu-
kirchen a.l. soll eine Umsteigeverbindungen von der Buslinie Passau - Ortenburg
zum Zug Passau - Pocking (bzw. umgekehrt) realisiert werden.

Entlang der Bahnstrecke Passau - Vilshofen - Plattling wird die Reaktivierung eines
Bahnhaltepunktes Pleinting fir alle RegionalBahn-Zige empfohlen. Dadurch lassen
sich in der Relation Passau - Pleinting zum Teil deutlich kiirzere Fahrzeiten nach
Passau realisieren. Im Falle der Verwirklichung eines stadtbahn&hnlichen Nahver-
kehrssystems von Obernzell lber Passau nach Plattling soll zusatzlich die Einrich-
tung weiterer Halte in den Orten Sandbach, Ratzing und Seestetten sowie im Stadt-

zentrum von Vilshofen (westlich der Vilsbricke) geprift werden.
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Im Bereich der Bahnstrecken von Passau Uber Erlau nach Hauzenberg bzw.
Obernzell wurden die zukinftigen Buslinienverkehre der Kategorie ,Grundnetz, 1.
Ordnung“ zugeordnet, da die Verkehrsstrome sowie die Siedlungsstruktur ein hohes
OPNV-Aufkommen erwarten lassen. Dies stellt grundsétzlich eine gute Ausgangs-

position fir eine Reaktivierung des SPNV dar.

In der Relation Passau - Hauzenberg tUbernimmt der Bus die ErschlieBung einer
Reihe abseits der Schiene gelegener Teilorte, sodal3 von einer Beibehaltung der in
diesem Bereich konzipierten Buslinienverkehre auszugehen ist. Auf der Verkehrs-
achse von Passau nach Obernzell ist alternativ zur derzeit konzipierten Busbe-
dienung auch eine SPNV-Bedienung mit einer Verknipfung zu den weiterfiihrenden
Buslinien nach Untergriesbach, Wegscheid und Hauzenberg mdglich, wenn der da-

durch erreichbare Fahrzeitvorteil den dann entstehenden Umsteigezwang ausgleicht.

Inwieweit eine SPNV-Reaktivierung verkehrlich sinnvoll und betriebswirtschaftlich
machbar ist, soll eine gesonderte Untersuchung zeigen. Dabei sind insbesondere die
Aspekte Erreichbarkeit der Bahnhaltestellen, mégliche Fahrzeitverkirzungen und

Wirtschaftlichkeit des SPNV-Betriebes zu analysieren.

Durch eine mdgliche Reaktivierung der Bahnstrecke Passau - Freyung sind fir den
OPNV im Landkreis Passau aufgrund der abseits der Schienenstrecke gelegenen
Besiedlung keine Vorteile zu erwarten. Dies kénnte sich fir Reisende aus dem
Landkreis Freyung-Grafenau durchaus anders darstellen, da sich hier mdglicher-
weise Fahrzeitvorteile bei der direkten Fahrt ins Oberzentrum Passau realisieren
lassen. Im Falle einer Reaktivierung sollen in erster Linie touristische Potentiale an-
gesprochen werden, wie sie z.B. im Ausflugsverkehr in den vorderen Bayerischen
Wald oder im Urlauberreiseverkehr bestehen.

RAILI
A 10034/1095 « 30.05.97 e Seite 105



Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

8.4 Tarifstruktur

Das Kapitel 8.4 Tarifstruktur ist nicht Bestandteil der Nahverkehrsplanung nach
Art. 12 BayOPNVG und umfaBt ausschlieBlich weitergehende Zielvorstellungen des
Aufgabentragers.

Der Landkreis Passau strebt die Einfliihrung eines Gemeinschaftstarifes fir alle Ver-
kehrsunternehmen im Landkreis an. Die konkrete Ausgestaltung eines solchen Ge-
meinschaftstarifes ist orgindre Aufgabe der beteiligten Verkehrsunternehmen. Mit
den nachfolgenden Ausfiihrungen zum OPNV-Tarif will der Landkreis seine Ziel-
vorstellungen zur zukinftigen Tarifgestaltung zum Ausdruck bringen, ohne jedoch
dadurch die genaue Ausgestaltung zu prajudizieren. Eine mdgliche finanzielle Be-
teiligung des Landkreises an einem Gemeinschaftstarif, wie dies jetzt schon im Be-
reich der Verkehrskooperationen praktiziert wird, setzt jedoch die grundsatzliche Ver-
einbarkeit der politischen Zielvorstellungen mit dem zu verwirklichenden Tarifsystem

voraus.

Neben der Fahrplangestaltung und dem &uBeren Erscheinungsbild des Verkehrs-
unternehmens ist die Tarifgestaltung ein wichtiges Zugangskriterium fiir eine OPNV-
Nutzung. Welch starken EinfluB die Tarifgestaltung auf die Akzeptanz des Nahver-
kehrs hat, zeigt das erfolgreiche Beispiel der Verkehrskooperation Passau - Salz-
weg/StraBkirchen. In weniger als zwei Jahren konnte das Fahrgastaufkommen durch
den glnstigen Tarif der Stadtwerke Passau vervierfacht werden.

FUr die zukinftige Ausgestaltung der Tarife lassen sich die folgenden wesentlichen

Ziele definieren:

o Einflhrung zielgruppenorientierter Sondertarife,

¢ Verstandlichkeit, einfache Handhabung,

o Tarifergiebigkeit soll auf bisherigem Niveau bleiben, dadurch Minimierung des Zu-
schuBbedarfs.
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Da der OPNV im Landkreis Passau nicht auf eine Querfinanzierung wie innerhalb
der Stadtwerke zurtckgreifen kann, muf3 die Erhaltung der bisherigen Tarifergiebig-
keit das oberste Ziel bei der Neugestaltung der zuklnftigen Tarife sein. Als weiteres
wesentliches Ziel wird die Anwendung eines einheitlichen Tarifsystems auf allen Li-
nienverkehren im Landkreis Passau angestrebt.

Im Status quo orientieren sich die Tarife im OPNV des Landkreises ausschlieBlich an
der zurickgelegten Entfernung. Der Preis flr die Nahverkehrsleistung wird anhand
der vom Fahrgast gefahrenen Kilometer ermittelt.

Dabei bleibt unbericksichtigt, daf3 der Fahrgast nicht eine bestimmte Menge an Kilo-
metern nachfragt, sondern im allgemeinen eine Ortsveranderung von ,A“ nach ,B*
beabsichtigt. Flr den Fahrgast stellt jede bediente Relation ein eigenstandiges
OPNV-Angebot dar. Es ist dabei fiir ihn nicht nachvollziehbar, wenn er zum Er-
reichen seines Zieles einen Umweg in Kauf nehmen muf3, der meist mit Zeitverlusten
verbunden ist und er diesen auch noch zusatzlich bezahlen mufB3. In der Theorie
sollte die Preisgestaltung fir die einzelnen Relationen auch die Gute der Befor-
derungsleistung, die Transportgeschwindigkeit, die Verkehrszeit (z.B. Hauptver-
kehrszeit, Nebenverkehrszeit) sowie die Angebotsqualitat (Bedienungshaufigkeit) be-
ricksichtigen. Einen ersten Ansatz in diese Richtung stellt der neue LAST-Tarif
(Wochendverkehr, Abendstunden) dar, der flr den zusatzlichen Komfort einer
Taxifahrt bis vor die Haustiir gegeniiber dem regularen OPNV-Tarif einen Komfortzu-
schlag bertcksichtigt.

Aus diesen Uberlegungen heraus ist fiir die zukiinftige Tarifgestaltung ein verander-
tes Leistungsverstandnis fiir den OPNV maBgebend. Die Verkehrsunternehmen
bieten dem Kunden ein differenziertes Angebot fir die gewlinschte Ortsveranderung
und keine ausschlieBliche Transportleistung an. Fir die Konzeption des Tarifsystems
bedeutet dies, dal3 zuklnftig verstarkt kundenorientierte, statt rein transportleistungs-

orientierter, Tarifgrundlagen Anwendung finden mussen.
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Neukonzeption der Tarifstruktur

Der OPNV-Tarif besteht grundsatzlich aus den beiden Komponenten Tarifsystem
und Fahrausweissortiment, letzteres hat EinfluB auf die vom Fahrgast wahrge-

nommene Tarifhohe.

Das bisherige Teilstreckensystem, bei dem sich der Fahrpreis ausschlie3lich an der
Zahl der zurlickgelegten Kilometer orientiert, entspricht nicht den Anforderungen an
ein zeitgemaBes und kundenfreundliches Tarifsystem und sollte daher nicht als
Grundlage eines zukiinftigen Gemeinschaftstarifes dienen. In der Praxis hat sich in
Verkehrsgemeinschaften und Verkehrsverblnden ein Tarifsystem auf der Basis

eines Flachenzonentarifes durchgesetzt.

Das Tarifsystem ist damit Gbersichtlich, der Fahrgast kann selbst den Fahrpreis er-
mitteln (sowie ggf. einen Fahrausweis entsprechend entwerten) und die Fahrpreis-

bildung nachvollziehen.

Die Gestaltung des Flachenzonentarifes kann auf zwei verschiedene Arten vorge-
nommen werden:

e als konzentrische Zonen um das Zentrum eines Verkehrsraumes (z.B. Minchen),
e als wabenférmige Zonen bei polyzentrischer Raumstruktur (z.B. Rhein-Ruhr,

Rhein-Neckar-Raum).
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In der nachfolgenden Grafik sind die unterschiedlichen Zonen-Modelle dargestellt.

Wabenférmige Zonen Konzentrische Zonen

)
<

Tabelle: Vor-/Nachteile der Zonenmodelle fiir den Landkreis Passau

Wabenférmige Zonen Konzentrische Zonen
Vorteile - bessere Bericksichtung - einfache und gerechte Fahrpreis-
tangentialer Verkehre, bildung far Hauptverkehrsstréme

- spatere Integration angrenzender (radiale Achsen),

Regionen mdglich, - einfache Integration bestehender
Verkehrskooperationen in der
EinfGhrungsphase

(Passau + 1. bzw. 2. Zone),

- starkere Betonung der Mittel-
zentren moglich,

- gréBere Anzahl Tarifzonen er-

mdglicht feinere Tarifabstufung | System ist aus dem Raum

Munchen bekannt, kreisférmiger
Aufbau leicht nachvollziehbar.

Nachteile |- Wabenform z.T. schwer durch- |- begrenzte Erweiterbarkeit auf
schaubar, angrenzende Regionen
- Anzahl der Tarifzonen gréBer, - tangentiale Verkehre erfordern

zusatzliche Sektorengrenzen

-z.T. hohere Fahrpreise, da (weniger Ubersichtlichkeit)

Linienverlauf haufiger Waben-
grenzen tangieren
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Bei der konzentrischen Gestaltung eines zukinftigen Flachenzonentarifes sollen fir
den Landkreis Passau sieben ringférmig Zonen vorgesehen werden. Das Tarifmodell
ist damit mit dem heutigen LAST-Tarif flr das LAST-Zentrum Passau identisch.

Im Falle eines konzentrischen Flachenzonentarifs ist aufgrund der Vergleichbarkeit
mit dem Tarif des Minchener Verkehrsverbundes (MVV) die gréBtmdgliche Nach-
vollziehbarkeit sowie eine einfache Integration der bestehenden Verkehrsko-
operationen in der Einflihrungsphase sichergestellt. Dagegen kann das Wabentarif-
modell die innerhalb des Landkreises tangential bzw. auf die Mittelzentren zulaufen-
den Verbindungen wesentlich besser abdecken. Auch ist die Integration weiterer Ge-
meinden innerhalb des Nahverkehrsraums Passau (z.B. Teile des Landkreises

Freyung-Grafenau) leichter méglich.

FOr das zuklnftige Fahrausweissortiment ist grundsatzlich von einer Beibehaltung
der bisherigen Tarifarten

¢ Regeltarif,

o Umwelt-Zehner-Karte (evtl. in der Form einer Streifenkarte) und

o Zeitkarten (Wochen-/Monats-/Jahreskarten)

auszugehen (Basis-Fahrausweissortiment). Dabei ist auch eine Anerkennung der
BahnCard, zumindest fir langere Fahristrecken und im SPNV, anzustreben. Die
bisher jeweils fir eine feste Relation ausgegebenen Umwelt-Zehner-Karten sollen zu
einer flexibel einsetzbaren Streifenkarte modifiziert werden. Dadurch kénnen Stamm-
kunden unabhangig von einer haufig in Anspruch genommenen Relation rabattierte

Fahrausweise erwerben.

Ahnlich dem heutigen Regeltarif, der fiir kiirzere Strecken einen héheren Kilometer-
preis zugrundelegt, ist bei der kiinftigen Preisbildung grundsatzlich von einem Grund-

preis sowie einem zonenabhangigen Arbeitspreis auszugehen.

RAILI
A 10034/1095 « 30.05.97 e Seite 110



Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Die Aufteilung zwischen Arbeits- und Grundpreis entspricht dem heutigen Prinzip der
Preisbildung in den Verkehrskooperationen, bei denen der SWP-Tarif in Verbindung
mit einem Zuschlag (= AuBentarif) ausgegeben wird. Um gleiche Tarife fir alle Land-
kreisteile anbieten zu kdnnen, liegen die Fahrpreise Uber dem bisherigen Koopera-
tionstarif. Durch die Umstellung des Tarifsystems von einer Vielzahl von Teil-
streckentarifen auf einen einheitlichen Flachenzonentarif mit nur noch 20-25 Tarif-
zonen, sind in den einzelnen Fahrtrelationen sich nach oben oder unten verandernde

Fahrpreise zu erwarten.

Eine Umsetzung des vorgeschlagenen Tarifsystems im Bereich der heutigen Tarifko-
operationen ist bereits kurzfristig mdglich. Fir die mittelfristig angestrebte Aus-
dehnung des Gemeinschaftstarifes sind zur Sicherstellung der Tarifergiebigkeit zu-
nachst detailierte Hochrechnungen auf der Basis aller Verkehrsbeziehungen notwen-
dig. Hierzu werden den Verkehrsunternehmen erst mit der Einfihrung elektronischer

Fahrscheindrucker ausreichende Informationen zur Verfligung stehen.

Das oben beschriebene Basis-Fahrausweissortiment sollte um weitere, zielgruppen-
ortientierte Angebote erganzt werden, um insbesondere neue Kundengruppen anzu-
sprechen. Dabei kann zwischen Angeboten unterschieden werden, die sich in erster
Linie an die Bevdlkerung oder an Kurgaste und Urlauber wenden. Nachfolgend sind
mehrere Vorschlage flr besondere Tarifangebote zusammengestellt.
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Zielgruppe Tarifangebot

Bevodlkerung e Familienkarte an den Wochenenden
o Einkaufstickets an den Adventssamstagen
o Ferientickets fur Schiler

e kostenlose Fahrradmithnahme in Bahn und ausge-
wahlten Buslinien (evtl. mit Fahrradanhanger)

Kurgaste, Urlauber e Tages- bzw. Mehrtageskarte flr den gesamten
OPNV/SPNV im Landkreis bzw. Urlaubsgebiet

o Kombitickets, z.B. Fahrt und Eintritt fir Graphitberg-
werk Kropfmuhl, Schnappsmuseum, Wildpark Orten-
burg, Ausstellungen u.a.

e ,PassauCard®, Eintritt zu Museen, freie OV-Benutzung
in Stadt und Landkreis Passau (in Zusammenarbeit
mit Stadt Passau)

Die Tarifangebote, die sich primar an die Bevdlkerung wenden, sind vor allem vor
dem Hintergrund eines Preisvergleichs mit dem vorhandenen PKW zu sehen. Unter
dem Aspekt, daB fir einen Preisvergleich meist nur der Benzinpreis betrachtet wird,
schneidet der heutige Regelpreis des OPNV schon fiir eine Person relativ schlecht
ab. Noch unguUnstiger stellt sich das Preis-Leistungsverhalinis bei einer gemein-

samen Fahrt mehrerer Personen (z.B. Familien) dar.

Die Realisierung dieser Tarifangebot hat in Abstimmung mit den betroffenen Ver-

kehrsunternehmen bzw. den jeweils betroffenen Veranstaltern zu erfolgen.

Die Finanzierung moglicher Einnahmeausfélle durch eine veranderte Fahrausweis-
nutzung sollte auch durch eine Beteiligung der Kurverwaltungen und Fremdenver-
kehrsorganisationen bzw. der von diesen Angeboten profitierenden Veranstalter (z.B.

Einzelhandelsverband, Konzertveranstalter) erfolgen.
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Im Sinne einer Verkehrsverlagerung auf sichere und umweltfreundliche Verkehrs-
mittel ist unter dem Aspekt einer méglichen Verkehrsvermeidung im mlV auch eine
Verpflichtung zur Beteiligung an OPNV-Einnahmeausfallen bei der Genehmigung

von Veranstaltungen in Erwdgung zu ziehen.
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8.5 Realisierung von MaBnahmen der Nahverkehrsplanung

Wahrend der Bearbeitung der Nahverkehrsplanung wurden in Abstimmung mit der
Nahverkehrsplanung bzw. z.T. unabhangig davon folgende MaBnahmen im Landkreis
realisiert oder befinden sich in Planung:

e Rottalbahn: Einfihrung eines angendherten Zwei-Stunden-Taktes und Auf-
stockung des Fahrtenangebotes um rund 70.000 Zugkilometer/Jahr;

¢ Schnellbusse Pocking - Passau und verbesserte Anbindung der stdlichen Land-

kreisgemeinden;
e Linie 37: neue Linienflhrung Uber Furstenzell;

¢ Galla - Sandbach - Vilshofen: Integration des freigestellten Schilerverkehrs in den
OPNV;

e SPNV-Anschlisse in Vilshofen: Fahrplananpassungen zur verbesserten Anbin-
dung der Zlge nach Plattling und Passau;

e Verkehrsgemeinschaft: mehrere Vorgesprache zur Griindung einer Verkehrsge-
meinschaft der Verkehrsunternehmen haben stattgefunden.

In den darauffolgenden Jahren wurden zahlreiche Verbesserungen im OPNV
durchgefiihrt. Diese wurden auf Grundlage der im Nahverkehrsplan festgelegten
Zielsetzungen konzipiert und umgesetzt, so dass sich eine deutliche Verbesserung

des Systems ergeben hat.

Neben der kontinuierlichen Weiterentwicklung des Angebots durch gezielte
EinzelmaBnahmen (zusatzliche Fahrten, Verlegung von Haltestellen, Verschiebung
von Fahrzeiten...) wurden mit der OPNV-Offensive und dem Projekt ,Mobilitit von

Morgen“ zwei umfassende Umstrukturierungen des OPNV-Systems vorgenommen.

Durch die OPNV-Offensive 2010 wurden im gesamten Landkreis zahlreiche
Linienfihrungen Oberplant, neue Verbindungen eingerichtet und die Bedienstandards
der Verkehre erhéht.
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Unterteilt in 7 Korridore wurden Hauptachsen festgelegt und der Nahverkehr gezielt
optimiert:

- Korridor 1: Passau - Untergriesbach — Wegscheid

- Korridor 2: Passau - Pocking - Bad Fissing

- Korridor 3: Passau - Furstenzell - Bad Griesbach

- Korridor 4: Passau — Vilshofen

- Korridor 5: Passau — Tittling

- Korridor 6: Passau - Salzweg - Hutthurm — Bichlberg

- Korridor 7: Passau - Hauzenberg — Breitenberg

Bei dieser umfassenden Uberarbeitung, mit Fahrplanénderungen auf 30 Fahrplanen
und 320 Fahrten, darunter Zeitendnderungen bei etwa 300 Fahrten, wurden mehr als
90 zusatzliche Touren auf den Hauptkorridoren und weitere Zusatzfahrten auf
Nebenlinien generiert. Dies resultierte in zusatzlichen 385 tsd. Jahreskilometern.
AuBerdem wuchs das wéchentliche Fahrplanangebot um rund 188 Stunden, verteilt
auf jeweils 29 Stunden montags bis freitags, ca. 18 Stunden samstags und 25 Stunden
sonn- und feiertags.

Zudem wurde das Fahrplanangebot auf den Schienenstrecken erweitert.

Als Ergebnis der MaBnahmen der OPNV-Offensive und weiterer kontinuierlicher und
zielgerichteter Verbesserungen des OPNV-Angebots im Landkreis Passau wurde ein
gut ausgebautes Nahverkehrsangebot gebildet. Darauf aufbauend wurde 2016 das
Projekt ,Mobilitat von Morgen“ abgeschlossen, welches die weitere Verbesserung
des OPNV-Systems zum Ziel hatte. Auch die in diesem Projekt konzipierten und
umgesetzten MaBnahmen basieren auf den Zielsetzungen des Nahverkehrsplans und
setzen die darin vorgegebenen Standards und Bedienqualitdten konsequent weiter

um.

Dies wurde zum einen durch die Einfihrung zahlreicher Bedarfsverkehre realisiert, die
die Vorgaben des LAST aufgreifen. Ergdnzend dazu wurden die Bedarfsverkehre
durch im Vorfeld durchgefiihrte birgernahe Erhebungen und Auswertungen spezifisch
auf die vorhandenen Mobilitatsbedirfnisse angepasst. Zudem erflllen die
erganzenden Bedarfsverkehre (Rufbusse) die Vorgaben, Querverbindungen zu
starken und Zubringerfunktionen zu den Hauptachsen zu erfullen. Mit dieser Starkung
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der Hauptachsen bilden die bedarfsgesteuerten Verkehre eine Weiterentwicklung der
in der OPNV-Offensive begonnenen Entwicklungen.

Es entstand somit insgesamt ein komplexes System an Hauptachsen, die aus
unterschiedlichen OPNV-Linien gebildet werden und Zubringerverkehren, die zum
Grof3teil aus Bedarfsverkehren bestehen, die wiederum in der Regel aus mehreren
Sektoren gebildet werden. Das flr den Blrger und dessen Bediirfnisse nahezu optimal
angepasste Angebot an OPNV-Leistungen besteht somit aus einem verwobenen
System unterschiedlicher Linien und Sektoren.

Neben der Angebotserweiterung (Einfihrung von Bedarfsverkehren) wurde im
Rahmen des Projekts ,Mobilitdt von Morgen“ aufB3erdem eine Mobilitatszentrale
eingerichtet. Diese bildet die ebenfalls im Nahverkehrsplan geforderte Anlaufstelle fir
die Birger des Landkreises zu allen Fragen der Mobilitét. Die Zentrale biindelt somit
die Auskiinfte zum OPNV und auch zu den neu entstandenen Bedarfsverkehren sowie
zu allen anderen Leistungen der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Passau.

Eine Nutzung des OPNV wurde so, mit kompetenter Beratung tber die bestehenden
Méglichkeiten, bequemer und kundenfreundlicher.

Aufgrund des beschriebenen komplexen Zusammenspiels von unterschiedlichen
Linien und Bedarfssektoren zu einer bidrger- und nachfrageorientierten
Gesamtsystemleistung ist eine solche zentrale Anlaufstelle auch zwingend notwendig.
Die fUr den einzelnen Birger zur Verfigung stehenden Moglichkeiten der
Fortbewegung im 6ffentlichen Verkehr zu fast allen Zeiten und in fast alle Richtungen
ist nur dann umfassend klar und somit nutzbar, wenn diese auch tber das System und

die Mobilitdtszentrale unterstitzt werden.

Das aus diesen MaBnahmenpaketen der OPNV-Offensive und des Projekts ,Mobilitat
von Morgen“ entstandene Angebot im OPNV ist als ein abgestimmtes und
interdependentes Netzwerk an Linienverkehren, Bedarfsverkehren, Tarifangeboten
und Auskunfts-/Buchungsmaéglichkeiten (intermodale Online-Plattform,
Mobilitédtszentrale...) zu sehen.

Einzelne Teilleistungen wie zum Beispiel OPNV-Linien sind deshalb in ihrem
Leistungsumfang bzw. den entsprechenden Bedienqualitdten immer im Kontext der

angebundenen und abgestimmten weiteren Leistungen zu betrachten.
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Im Konkreten lassen sich somit Bereiche und um die Hauptachsen des OPNV-
Systems festlegen, die als jeweils in sich geschlossene Subsysteme zu verstehen
sind.

- Die Umsteigebeziehungen der einzelnen Linien sind flr einen optimierten
Kundenkomfort aufeinander abgestimmt.

- Der Bedarfsverkehr flr sich ist, auch unter Berlicksichtigung einer Férderung,
nicht eigenwirtschaftlich zu erbringen; ohne eine unternehmensinterne
Verknupfung mit anderen bestehenden Linien ist eine Aufrechterhaltung des
Rufbussystems nicht mdglich.

- Das Tarifmodell ist auf die bestehenden Linienverknipfungen und -angebote

entwickelt und abgestimmit.

In den folgenden Abbildungen sind die einzelnen Hauptachsen mit den jeweils
enthaltenen OPNV-Linien sowie den Bedarfssektoren dargestellt.

Es ergeben sich daraus fir die einzelnen Linien Abhangigkeiten bzw.
Interdependenzen zu unterschiedlichen Bedarfsverkehren (-sektoren). Eine detaillierte
Auflistung der OPNV-Linien mit den jeweils zu beriicksichtigenden Rufbussen ist im

Anhang zu finden.
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Grafik:

Hauptkorridor 1 mit OPNV-Linien und Bedarfssektoren
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Hauptkorridor 2 mit OPNV-Linien und Bedarfssektoren
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Grafik:  Hauptkorridor 3 mit OPNV-Linien und Bedarfssektoren
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Grafik:  Hauptkorridor 4 mit OPNV-Linien und Bedarfssektoren
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Grafik:

Hauptkorridor 5 mit OPNV-Linien und Bedarfssektoren
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Grafik:

Hauptkorridor 6 mit OPNV-Linien und Bedarfssektoren

¥
)Pj A e " .m\‘
e Rufbus 8110 *

I ¥ o ‘\'\_,Ag—\\\z\\
\.\ Aicha vorm Wald
U el

S

Landkreis Passau

Fokus Korridor 6
Legende
wesn Korridor 6
—— Hauptlinie 6127
— Linie 6164
~ Linie 6137
~ Linie 6136
Linie 6135
Linie 6130
Linie 6110
Linie 6131
Linie 6123
Linie 6122
—— Linie 6118
= Umstiegspunkte
Haltestellen
1 Sektoren/Korridore
|| Gemeindegrenzen

Stadt Passau

Lra Passau

Seite 114.LB.7 von 8



Erganzung NVP Landkreis Passau - Ziffer 8.5

Grafik:  Hauptkorridor 7 mit OPNV-Linien und Bedarfssektoren
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Far jede Einzelleistung innerhalb der beschriebenen und abgebildeten Korridore ist
somit das im Rahmen der unterschiedlichen Projekte entstandene komplementére
Angebot an ergédnzenden Leistungen (Bedarfsverkehre, Mobilitadtszentrale,
Tarifstruktur...) zu bertcksichtigen.

Eine isolierte Bewertung und Herauslésung einzelner Leistungen (Linie) wirde die
Qualitast des OPNV-Gesamtsystems schwdchen und gefidhrden. Von einer
Einzelvergabe einer Leistung ohne VerknlUpfung von den beschriebenen relevanten
Erganzungsleistungen ist somit abzusehen.
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8.6 Barrierefreiheit

8.6.1 Grundlegendes

Gesetzliche Regelungen zur Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr fin-
den sich in § 8 Abs. 3 Satz 3 bis 7 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) und
in Art. 4 Abs. 3 Satz 2 bis 4 des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr
in Bayern (BayOPNVG).

§ 8 Abs. 3 Satz 3 bis 7 PBefG

.Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrédnkten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fir die Nutzung des &ffentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit
zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden
Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MalBnahmen getroffen. Bei der
Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu
beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate,
Verbande der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrénkten Fahrgéste und Fahr-
gastverbdnde anzuhdren. Ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei
zu berticksichtigen.”

Art. 4 Abs. 3 Satz 2 bis 4 BayOPNVG

,Die Belange Behinderter, lterer Menschen und von Mlittern mit Kindern sind bei der
Beschaffung von Fahrzeugen und dem Bau oder Ausbau von Verkehrsanlagen zu
berticksichtigen. Fahrzeuge sind bei Neubeschaffung und Neuherstellung, bauliche
Anlagen bei Neubauten sowie gro3en Um- oder Erweiterungsbauten im Rahmen der
technischen und wirtschaftlichen Méglichkeiten barrierefrei zu gestalten. Bestehende
Fahrzeuge und Anlagen sind im Rahmen des technisch und wirtschaftlich Méglichen
und der verfligbaren Stellen und Mittel umzurdsten.*

Diese Zielstellung ist nicht zuletzt mit Blick auf den demografischen Wandel zu be-
griiBen. Ein barrierefreier OPNV bietet nicht nur einen leichteren Zugang zur Mobilitat
fir Menschen mit speziellen Bedlrfnissen oder einer méglichen temporaren oder
dauerhaften Behinderung, sondern bietet auch mehr Komfort und Zugénglichkeit fur
alle Fahrgéste.

Die Forderung nach Herstellung von Barrierefreiheit gilt allerdings nicht ausnahms-
los. Die Zielbestimmung verpflichtet die Aufgabentrager nicht dazu, alle im OPNV be-
stehenden Barrieren bis zum 01.01.2022 vollstandig auszurdumen. Neben den be-
schriebenen Einschréankungen in inhaltlicher und raumlicher Hinsicht ermdglicht es

§ 8 Abs. 3 Satz 4 PBefG, Ausnahmen zuzulassen, soweit sie konkret benannt und
begriindet werden.
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Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fir die Entwicklung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs. Der Nahverkehrsplan des Landkreises Passau ist somit um Maf3-
nahmen im Sinne der Barrierefreiheit zu ergédnzen. Als Richtlinie und Umsetzungs-
hilfe wurden hierflr das Handbuch ,Barrierefreie Reiseketten in der Fahrgastinforma-
tion - Grundlagen und Umsetzungsempfehlungen zur Bereitstellung einheitlicher In-
formationen zur Barrierefreiheit im Offentlichen Personenverkehr* von DELFI e.V.
und dem Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur sowie die Hinweise
fiir die OPNV-Aufgabentrager zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten
PBefG , Vollstdndige Barrierefreiheit im OPNV* der ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bun-
desarbeitsgemeinschaft (BAG) OPNV der kommunalen Spitzenverbdnde* herange-
zogen.

Demnach ist der verwendete Begriff ,Barrierefreiheit nicht im Sinne einer Freiheit
von Hemmnissen und Hurden fir alle Formen von Behinderungen zu verstehen, son-
dern bezieht sich auf die raumliche Gesamtheit des OPNV in Deutschland. Eine ,voll-
standige Barrierefreiheit” ist objektiv nicht zu erreichen.

Auch wenn die barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs ein
wichtiges gesellschaftspolitisches Ziel ist, kann diese — wie alle anderen Aufgaben
auch — nur im Rahmen der finanziellen Leistungsfahigkeit und unter Beachtung der
Wirtschaftlichkeit und der Prioritaten umgesetzt werden. Fir die Umsetzung der an-
stehenden MaBnahmen erscheint es unerlasslich, die finanzielle Unterstitzung der
StraBenbaulasttrager und der Verkehrsunternehmen fiir den barrierefreien Ausbau in
den kommenden Jahren fortzusetzen und ggf. zu erhéhen. Eine Realisierung von
Barrierefreiheit durch Umristung bestehender Anlagen und Fahrzeuge auBBerhalb
der Ublicherweise gangigen Modernisierungs- und Investitionszyklen kann unter den
Umstanden der gegebenen finanziellen und personellen Rahmenbedingungen durch
die kommunalen Aufgabentréger, ortlich zustandigen Behdrden und beteiligten Ver-
kehrsunternehmen nicht geleistet werden.

Dartber hinaus bleibt Barrierefreiheit ein Kompromiss zwischen verschiedenen An-
forderungen unterschiedlicher Gruppen von mobilitatseingeschrankten Menschen,
um ein Optimum fr méglichst alle Fahrgéste und alle Formen von Einschrankungen
zu erzielen. Insoweit spielt auch der herstellerseitig angebotene Stand der Technik
eine groBe Rolle.

Viele MaBBnahmen innerhalb des jeweiligen Kreisgebiets unterliegen auch nicht dem
direkten Einflussbereich der OPNV-Aufgabentréger. Vielmehr beriihren die einzelnen
Elemente der Barrierefreiheit unterschiedliche Zustéandigkeitsbereiche. Fur Fahr-
zeuge sowie Information der Fahrgéste sind meist die Verkehrsunternehmen, zu ge-
wissen Teilen auch die OPNV-Aufgabentrager verantwortlich. Fiir die Infrastruktur
von StraBBen sind es die StraBenbaulasttrager, fir die Haltestellen in der Regel die
Gemeinden. Im Bereich des Schienenverkehrs liegen die Zustandigkeiten bei Bund
und Bundesland, der Deutschen Bahn und den Eisenbahnverkehrsunternehmen.
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Eine richtig verstandene Barrierefreiheit 1asst sich daher nur gemeinsam erreichen.

8.6.2 Nutzergruppen mobilitatseingeschriankter Menschen

Verschiedene Nutzergruppen kdnnen im Folgenden als mobilitatseingeschrankt be-
trachtet werden:

Mobilitatseingeschrankte Menschen

mobilitatsbehindert im engeren Sinne mobilitatsbehindert im weiteren Sinne

Rollstuhlnutzende Menschen Fahrgaste mit Kinderwagen
AN e IR Fahrgaste mit Fahrradern
Klein- und GroRwiichsige Fahrgaste mit Einkaufs-/
Menschen Gepackwagen
Blinde Menschen Werdends Mitter
Ubergewichtige Menschen
Ortsunkundige Menschen
Gehorlose Menschen
Menschen mit temporéren
Einschrankungen
Menschen mit Allergien
Menschen mit kognitiven
. Sprachunkundige Menschen
Geistig behinderte Menschen
Psychisch behinderte Menschen
Kleinkinder

Abbildung 1: Ubersicht Mobilitatseingeschrankte Menschen (Quelle: H BVA, Bild 1)6

Ein barrierefreier bzw. barrierearmer OPNV erleichtert nicht nur den mobilitatsbehin-
derten Menschen im engeren Sinne den Zugang zu den Nahverkehrsangeboten,
sondern bietet auch mobilitdtsbehinderten Menschen im weiteren Sinne sowie allen
nicht eingeschrankten Fahrgésten Vorteile bei der Nutzung des OPNV.
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Gemaf DELFI-Richtlinie (2018) werden fur die Umsetzung konkreter MaBnahmen
folgende Nutzergruppen zusammengefasst:

Nutzergruppen

Rollstuhlfahrer
Rollstuhlfahrer mit Hilfsperson Schwerhdrige und gehdrlose
Menschen mit dauerhafter Gehbe- Menschen
eintrdchtigung
Menschen mit dauerhafter Gehbe-
eintrachtigung unter Zuhilfenahme
von Hilfsmitteln (Rollator)
Menschen mit temporar einge- Sehbehinderte und blinde Menschen
schrankter Bewegungsfreiheit
(Mitnahme von Fahrrad, Kinderwa-
gen, Gepdck)
Abbildung 1: Eingeschrénkte Nutzergruppen IM OPNV (Quelle DELFI 2018)

Es werden Menschen mit Einschréankungen des Gehdrs zu einer Gruppe zusammen-
gefasst. Lediglich die Gruppe der Personen mit eingeschranktem Gehapparat wird
differenzierter betrachtet: Je nach kérperlicher Beeintrachtigung und verwendetem
Hilfsmittel kénnen beispielsweise unterschiedlich gro3e Stufen Hindernisse darstel-
len. Zusatzlich existiert die Nutzergruppe der Menschen mit kognitiven Einschréankun-
gen. Diese kann keiner der in Tabelle 1 aufgefihrten Gruppen zugeordnet werden.
Menschen, die dieser spezifischen Nutzergruppe zugehdrig sind, haben besondere
Anforderungen an die Qualitat und Darstellung von Informationen. Hier ist eine kom-
primierte, eingangige Darstellung von Informationen, deren Aussage oder Form, we-
niger eine Irritation oder Uberforderung auslést, von besonders hoher Relevanz.
Texte sind fur diese Nutzergruppe auf das notwendige Mal3 zu begrenzen. Inhalte
sollten mdglichst mittels vereinfachter und eindeutiger Grafiken vermittelt werden.

8.6.3 Handlungsfelder

Mindestkriterien fiir die Barrierefreiheit im OPNV des Landkreises Passau wurden in

verschiedenen Handlungsfeldern festgestellt. Daraus resultierende MaBBnahmen und

Vorgehensweisen werden in folgende Unterpunkte aufgeteilt und dort im Einzelnen

naher erlautert:

1. 8.6.3.1 Haltestellen (inkl. Zu- und Abwegung sowie Fahrgastinformation an Halte-
stellen)
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2. 8.6.3.2 Fahrzeuge (inkl. betriebliche Organisation und Fahrgastinformation im
Fahrzeugbereich)
3. 8.6.3.3 Digitalisierung

8.6.3.1 Haltestellen (inkl. Zu- und Abwegung)

Im Landkreis Passau finden sich unterschiedliche Auspragungen und Ausbaustufen
von OPNV-Haltestellen vor. Diese richten sich im Wesentlichen nach den értlichen
Gegebenheiten sowie der nachfrageorientierten Frequentierung. Die Grundsatze des
Verwaltungshandelns, insbesondere Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit, bestimmen
grundlegend die Ausstattung der verschiedenen Haltepunkte. So sind hochfrequen-
tierte Haltestellen (z. B. an zentralen Marktplatzen und Umsteigeknoten) aufgrund ih-
rer Bedeutung in der Regel wesentlich besser ausgestattet, als Haltestellen an sehr
landlichen Gegenden (z. B. an Weilern oder wald- und wiesenlaufig gelegenen Ge-
bieten), welche meist wenig bis kaum frequentiert sind. Letztere rechtfertigen somit
niedrigere Ausbaustufen nicht nur aus wirtschaftlichen Griinden, sondern auch auf-
grund értlicher Gegebenheiten (z. B. Platzverhéltnisse, Grundsticksfragen, Topogra-
fie). Um der unterschiedlichen Bedeutung der verschiedenen Haltestellen gerecht
werden kdnnen, ist im Sinne einer Festlegung von Mindestkriterien eine Abstufung
(Kategorisierung) der Haltestellen entsprechend deren Bedeutung als sachgerecht

anzusehen.
Kategorie | Beschreibung Ausstattung
1 Umsteigeknoten z.B. groBere Bahnhofe und Busbahnhofe
5 Zentrale Haltestellenin Zentral gelegene Haltestellenin groReren
Hauptorten Ortschaften (Haupthaltestellen)
s Meist hoher frequentierte Haltestellen mit
3 Uberdachte Haltestell : ; .
EibERIE e bRt Sitzgelegenheit und Wartehauschen
4 Haltestellen ohne besondere Meist lediglich mit Haltestellenmast,
Ausstattung teilweise auch mit Busbucht
(s.a.Nr.9.2.3)

Eine héhere Fahrgastfrequentierung sowie eine zentralere Lage der Haltestelle be-
deutet grundsétzlich eine bedeutendere Kategorie. Es wird empfohlen, sich in Bezug
auf die Dringlichkeit der Ertlichtigung oder Neuerrichtung von Haltestellen, an der
entsprechenden Kategorie-Einstufung zu orientieren, um MaBnahmen im Sinne der
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Barrierefreiheit mdglichst schnell einer mdglichst groBen Zahl an Fahrgasten anbie-
ten zu kdnnen.

Die verschiedenen Haltestellenkategorien werden im Folgenden naher beschrieben:

Kategorie 1

e Umsetzung der maximal definierten Barrierefreiheits-Standards

e Zentrale Umsteigeknoten: (Bus-)Bahnhofe mit sehr hoher Fahrgastfrequentierung
und Uberregionalem Einzugsbereich

o Beispiele im Landkreis Passau: Hauzenberg Busbahnhof, Pocking Bahnhof, Vils-
hofen Bahnhof

Kategorie 2

e Umsetzung sehr hoher Standards in Bezug auf die Barrierefreiheit

e Zentrale Haltestellen in Hauptorten mit hoher Fahrgastfrequentierung und regio-
nalem Einzugsbereich (i. d. R. ca. 1 — 2 Haltestellen je kreisangehdériger Ge-
meinde)

o Beispiele im Landkreis Passau: Bad Griesbach Stadtplatz, Salzweg Rathaus, Tie-
fenbach Marienplatz, Obernzell Marktplatz, Karpfham Bahnhof

Kateqgorie 3

e Umsetzung mittlerer Standards in Bezug auf die Barrierefreiheit

e Meist weniger bis mittelmaBig frequentierte zentrale Haltestellen in Nebenorten
oder untergeordnete Haltestellen in Hauptorten mit 6rtlichem Einzugsbereich

o Beispiele im Landkreis Passau: Prag Kaltenecker StraB3e, Denkhof Auto Schan-
zer, Ortenburg Kamm, Kirchham Haus Senator

Kategorie 4

e Umsetzung niedriger Standards in Bezug auf die Barrierefreiheit

e Abgelegene Haltestellen an Randlagen, Weilern oder angrenzend an Walder und
Ackerland, gering bis kaum frequentiert mit geringem Einzugsbereich

e Beispiele im Landkreis Passau: Bad Fussing Zwicklarn, Pumstetten Abzweigung,
Bergham bei Haarbach, Reutherfurth b. Firstenstein, ausschlieBliche Bedarfshal-
tepunkte

In der Gesamtbetrachtung aller ca. 1.300 Haltestellen im Kreisgebiet ergibt sich fol-
gende Einschatzung, in welcher Anzahl sich die Haltestellen den unterschiedlichen
Kategorien zuordnen:
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Kategorie 1: ca. 3 Haltestellen
Kategorie 2: ca. 75 Haltestellen
Kategorie 3: ca. 900 Haltestellen
Kategorie 4: ca. 300 Haltestellen

Kateqorisierung der einzelnen Haltestellen

Grundsatzlich erfolgt die jeweilige Kategorisierung einer Haltestelle im Rahmen einer
ErtGchtigungs-, Neu- oder ErsatzbaumaBnahme. Die Einstufung in die jeweilige Kate-
gorie erfolgt durch den Landkreis als OPNV-Aufgabentrager auf Anfrage des Baulast-
tragers (i. d. R. Kommune). Dies wird vornehmlich mit Stellungnahme des OPNV-
Aufgabentragers zum Vorhaben im Rahmen des Antragsverfahrens auf Gewahrung
von Férdermitteln fir den Baulasttrager nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetzi. V. m. den Richtlinien fir die Gewédhrung von Zuwendungen des
Freistaats Bayern fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (RZOPNV) erfolgen. Bei
Bedarf kann der Baulasttrager auch bereits im Vorfeld der Planungen bzw. des An-
tragsverfahrens vom OPNV-Aufgabentriger eine Kategorie-Einstufung fiir die ent-
sprechende Haltestelle verlangen.

Priorisierung und Rangfolge der Kategorien

Neu-, Ertlichtigungs- oder ErsatzbaumaBnahmen von Haltestellen erfolgen grund-
satzlich innerhalb der Ublichen Modernisierungs- und Investitionszyklen. Prinzipiell
sollen jedoch Haltestellen der bedeutenderen Kategorien aufgrund der héheren Fahr-
gastfrequentierung und des gréBeren Einzugsbereiches vorrangig ertlichtigt werden
(Rangfolge: Kategorie 1 > Kategorie 2 > Kategorie 3 > Kategorie 4). In Ausnahmefal-
len darf ein Vorhaben einer in der Rangfolge niedrigeren Kategorie gegenltber einem
Vorhaben einer in der Rangfolge héheren Kategorie vorgezogen werden, soweit dies
entsprechend begriindet wird (Beispiel: Ertlichtigung einer Haltestelle am Senioren-
heim der Kategorie 3 ist im Sinne der vorwiegend mobilititseingeschrankten OPNV-
Nutzer in Sachen Barrierefreiheit der Ertlichtigung einer Kategorie-2-Haltestelle mit
vorwiegend allgemeinen OPNV-Nutzern vorzuziehen).

Uber diese generellen Prioritdtenstufen hinaus gilt fiir den Fall, wenn Haltestellen im
Bereich ohnehin anstehender StraBenbaumaBnahmen liegen, dass die Herstellung
der Barrierefreiheit aus Effizienzgriinden im Rahmen dieser StraBenbaumaBnahmen
vorrangig gegentber den vorangestellten Prioritédten erfolgen sollte. Die Umsetzung
der Barrierefreiheit an Haltestellen obliegt den jeweiligen Baulasttragern. Um die
Ziele der Barrierefreiheit stufenweise zu erreichen, ist die Erstellung konkreter Stu-
fenplane samt Priorisierung der Haltestellen durch die Baulasttrager zu empfehlen.
Darlber hinaus wird empfohlen, mindestens eine MaBnahme in die jeweilige dreijah-
rige Finanzplanung des zustandigen Baulasttragers aufzunehmen.

Barrierefreiheits-Standards fiir Haltestellen und Umfeld
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Im Austausch mit dem Behindertenbeauftragten des Landkreises Passau, Behinder-
tenverbanden, StraBenbaulasttrdgern und Verkehrsunternehmen wurden folgende
Standards — untergeordnet in verschiedene MaBnahmenfelder - einer barrierefreien
bzw. barrierearmen Haltestelle definiert:

1. R&umen, Streuen und Reinigen der Haltestellenflache inkl. deren Zuwege und
Wartefldchen
o Der gesamte Haltestellenbereich ist vom Winterdienst zu rdumen (Zustan-
digkeit bei Gemeinden bzw. StraBenbaulasttragern).
o Auch in den Gbrigen Jahreszeiten ist der gesamte Haltestellenbereich von
gréBeren Verunreinigungen und Laub freizuhalten.

2. Fahrplédne/Fahrgastinformation an der Haltestelle

o Fahrplane und weitere Informationen fir Fahrgaste sind gut lesbar zu ge-
stalten und in geeigneter H6he flr Rollstuhlfahrer und kleinwlchsige Men-
schen anzubringen.

o Deren Darstellung soll komprimiert, eingéngig und leicht zu verstehen sein.

o An Haltestellen ab Kat. 2 werden Orientierungshilfen in Blindenschrift emp-
fohlen, sofern mehr als zwei Haltepunkte bestehen (Beispiel Vilshofen
Bahnhof - bis zu sieben Haltemasten: Hier wiirde sich eine Information in
Blindenschrift an der Fahrplantafel, z. B. mit Name und Masten der Halte-
stelle gut eignen, um sehbehinderten Menschen bei der Findung der kor-
rekten Einstiegshaltestelle zu unterstttzen).

3. Warte-, Aufstell- und Halteflache inkl. Zu- und Abwegung
o Die Vorzugsform ist eine Haltestelle samt Busbucht (ohne Parkmdglichkei-
ten im Haltestellenbereich) mit einem farblich hell abgesetzten Hochbord

im Einstiegsbereich und méglichst reifenschonender Oberflache (z. B. Kas-

seler Sonderbord), um dem Fahrgast in Kombination mit (Niederflur-)Fahr-

zeug und Rollstuhlrampe einen méglichst ebenerdigen Zugang zu ermégli-
chen.

Die Bordhéhe betragt mindestens 18 cm - empfohlen werden 21 cm.

Die Bordsteinbreite betragt mind. 120 cm, um Rollstuhlfahrern die notwen-

dige Rangier- und Aufstellflache vorhalten zu kénnen.

o AuBerhalb des Einstiegsbereiches Herabsenkung der Bordkante. Diese

darf nicht mehr als 3 cm betragen.

In der Zu-/Abwegung im Haltestellenumfeld soll die La&ngsneigung mdg-

lichst niedrig gehalten werden und 6 % nicht Ubersteigen.

o Bodenindikatoren (taktile Leitsysteme) flir sehbehinderte Menschen (hierzu
wird auf die DIN 32984 hingewiesen) oder mind. gleichwertige Lésung sol-
len berlcksichtigt werden. Hierzu gehért auch die Riffelung von Gehwegen
und Bordsteinen z. B. durch Einsetzen spezieller Bord- und Pflasterseine.

o O

O
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o Im direkten Umfeld einer Haltestelle sollen keine Radwege auf dem Ver-
kehrsweg am Bussteig, auf der Warteflache sowie zwischen Bussteig und
Warteflache verlaufen.

4. Barrierefreie und sichere StraBentberquerung

o Vorwiegend bei gegeniberliegenden FuBwegen und Haltestellen

o Herabgesenkte Bordkanten (nicht héher als 3 cm —s. 0.)

o Bodenindikatoren (taktile Leitsysteme) flr sehbehinderte Menschen (hierzu
wird auf die DIN 32984 hingewiesen) oder mindestens gleichwertige L6-
sung sollen berucksichtigt werden. Hierzu gehdért auch die Riffelung von
Gehwegen und Bordsteinen z. B. durch Einsetzen spezieller Bord- und
Pflasterseine.

o Zebrasteifen, sofern nach Einschatzung der zustandigen StraBenverkehrs-
behdrden nach den 6értlichen Gegebenheiten mdglich.

o Barrierefreie FuBgéangerampel (hierzu wird auf die DIN 32981 hingewie-
sen), sofern nach Einschatzung der zusténdigen StraBenverkehrsbehdrden
nach den 6rtlichen Gegebenheiten mdglich.

5. Digitale dynamische Fahrplan- und —zielanzeige
o gut ablesbar, kontrastreich (hierzu wird auf die DIN 32975 hingewiesen)
mit akustischer Ansage und Infos zu barrierefreien Bussen
o Ausgabe einheitlicher Daten auf Basis der im Landkreis eingesetzten
OPNV-App fiir Fahrplan- und Ticketauskiinfte

Beispielbild
Nachfolgende Tabelle soll die Ubersicht der einzelnen MaBnahmen in den verschie-
denen Haltestellenkategorien erleichtern:
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. Raumen, Streuen u. Reinigen der Haltestellenflache X X X
. Fahrplane-/Fahrgastinformation an der Haltestelle X X X
. Warte-, Aufstell- und Halteflache inkl. Zu- und Abwegung X X X*
. Barrierefreie und sichere StraBeniiberquerung X X X*
. Digitale dynamische Fahrplan- und -zielanzeige X

*In dieser Kategorie kann die vorgesehene Umsetzung der Standards lediglich emp-
fohlen werden und bedarf einer haufigeren Prifung der Verhaltnismasigkeit. Auf-
grund der sehr unterschiedlichen Verhéltnisse innerhalb der Haltestellenkategorie 3
wird die Umsetzung im Einzelfall gr6Beren Schwankungen unterliegen (Tendenz zu
Kat. 2 bzw. zu Kat. 4). Insbesondere innerhalb dieser Kategorie werden nachfol-
gende Ausnahmen haufiger angewandt werden mussen. Auf die grundsatzliche Ziel-
setzung der bestmdglichen Ausstattung der Haltestelle im Sinne der Barrierefreiheit
wird hingewiesen.

Ausnahmen (Uber- und Unterschreitungq der Standards bzw. Kategorien)

Die nachfolgend definierten Ausnahmen bei der Barrierefreiheit sollen die
Verhaltnismaiigkeit des notwendigen Einsatzes von Investitionsmitteln gewahrleis-
ten.

Die definierten Kriterien stellen lediglich Mindeststandards dar. Eine Uberschreitung
der Mindeststandards wird im Sinne aller Fahrgéste und Attraktivitdt des OPNV aus-
drtcklich begraft.

Eine Unterschreitung dieser Standards bedarf einer besonderen Begriindung, wel-
cher sowohl der Landkreis als OPNV-Aufgabentrdger sowohl die/der Behindertenbe-
auftragte des Landkreises schriftlich zustimmen muss.

Insbesondere nachstehende besondere Begrindungen fir eine Unterschreitung der
Standards werden in aller Regel als Ausnahme anerkannt:

e Haltestellen, an denen Busbuchten, Hochborde oder (befestigte) Gehwege
aufgrund értlicher Gegebenheiten (fehlende Flache/Grundstlicke) oder wirt-
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schaftlich unverhaltnismaBiger Aspekte nicht oder nicht vollumfanglich um-
setzbar sind, mussen Uber diese Standards (inkl. Bodenindikatoren) nicht ver-
flgen.

¢ Andere Haltestellenformen (z.B. Haltestellenkap) kénnen unter bestimmten
ortlichen Bedingungen sinnvoll sein und im Bestand sowie bei Umbau- und
NeubaumalBnahmen akzeptiert werden.

e Bestehende Hochborde ab 16 cm Hbhe kdnnen akzeptiert werden, sofern es
sich nicht um eine zentrale Haltestelle mit hohem Fahrgastaufkommen (ab
Kat. 3), um eine Haltestelle in direkter N&dhe zu relevanten Einrichtungen fir
Mobilitatseingeschrankte handelt oder UmbaumaBnahmen im Haltestellenbe-
reich durchgefiihrt werden.

e Langsneigungen in der Zu-/Abwegung des Haltestellenumfeldes tber 6 %
kénnen zugelassen werden, sofern die topografischen Verhaltnisse dies erfor-
dern. Uberschreitungen auf (iber 10 % L&ngsneigungen sind nach Méglichkeit
mit einem Handlauf zu sichern. Bei gréBeren Neigungen sind zusatzliche Al-
ternativen zur Hohentberwindung zu prifen, bspw. horizontale Zwischenpo-
deste zum Ausruhen.

e MaBnahmen der barrierefreien und sicheren StraBentberquerung (Nr. 4) mis-
sen nicht umgesetzt werden, sofern sich im Bereich des unmittelbaren Halte-
stellenumfeldes keine gegenlberliegenden Haltestellen oder FuBwege befin-
den. Dariber hinaus missen Bodenindikatoren, Zebrastreifen oder barriere-
freie FuBBgangerampeln nur dann angebracht werden, sofern dies nach den
ortlichen Gegebenheiten méglich ist (Einschatzung der zustéandigen StraBen-
verkehrsbehdrde).

8.6.3.2 Fahrzeuge (inkl. betriebliche Organisation und Fahrgastinformation)

Im Landkreis Passau werden je nach individuellem Linien- und Fahrgastbedarf unter-
schiedliche Fahrzeugtypen eingesetzt. Diese erstrecken sich in der Regel von Hoch-
flurfahrzeuge (héhere Sitzplatzkapazitat — bevorzugt eingesetzt in der Schilerbefor-
derung) Uber Niederflurfahrzeuge (geringere Sitzplatzkapazitat, dafiir gréBere Mobili-
tatsflache — bevorzugt auBerhalb der Schilerbeférderung oder auf kiirzeren Fahrt-
strecken eingesetzt) bis hin zu Kleinbussen (9-Sitzer — bevorzugt im Bedarfsverkehr
eingesetzt).
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Beispielbilder:

Hochflurfahrzeug

Niederflurfahrzeug
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Neu- und Ersatzbeschaffungen von Fahrzeugen erfolgen grundsatzlich innerhalb der
Ublichen Modernisierungs- und Investitionszyklen. Eine Umsetzung der nachstehen-
den Kriterien innerhalb dieser Zyklen ist (analog zur Umsetzung an Haltestellen) zu-
lassig. Prinzipiell ist es zu empfehlen, dass Fahrzeuge, welche dauerhaft an starker
frequentierten Linien eingesetzt werden, vorrangig ersatz-, neubeschafft oder gegen
ein Fahrzeug getauscht werden, welches die nachfolgenden Standards bereits erfallt.
Sofern Fahrzeuge dauerhaft an Linien eingesetzt werden, an denen nachweislich
(vermehrt) mobilitatseingeschrankte Menschen beférdert werden (z. B. Anbindung
Seniorenheim, Behinderten-Werkstatten etc.), sind diese vorrangig mit Fahrzeugen,
welche die nachstehenden Kriterien erflllen, zu bedienen. Die Ersatzbeschaffung
von Fahrzeugen auf derartigen Linien ist im Sinne der Barrierefreiheit voranzustellen.

Die Umsetzung der Barrierefreiheit im Rahmen der Fahrzeugbeschaffung und des Li-
nienbetriebs obliegt den jeweiligen Verkehrsunternehmen. Um die Ziele der Barriere-
freiheit stufenweise zu erreichen, ist die Erstellung konkreter Stufenpldne samt Priori-
sierung der Fahrzeugersatzbeschaffung durch die Verkehrsunternehmen zu empfeh-
len.

Barrierefreiheits-Standards fiir Fahrzeuge im OPNV

1. Mindestens 50 % aller im 6ffentlichen Linienverkehr des Landkreises
Passau eingesetzten Fahrzeuge eines Verkehrsunternehmens missen
nachfolgende Kriterien erfillen:
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e Niederflurfahrzeug mit niedrigem, in Kombination mit entsprechend ausgestalteter
Haltestelle und Bordstein (s.0.), mdglichst stufenlosen Einstieg und Mobilitatsfla-
che im Innenbereich samt Anforderungstaste fir Ein- und Ausstieg

Beispielbild Mobilitatsflache fur Rollstuhlfahrer, Rollatoren und Kinderwagen inkl. Anforderungstaste
innen

Beispielbild Anforderungstaste au3en

e M®oglichkeit von ,Kneeling“ (rechtsseitiges Herabsetzen des Busses flr niedrige-
ren Einstieg des Fahrgastes)

e Ausklappbare Rollstuhlrampe im hinteren Einstiegsbereich. In Kombination mit
der Kneeling-Funktion eines Niederflurbusses betragt der Héhenunterschied ohne
Bordstein ca. 10 — 15 cm und ist in der Regel gut zu bewaltigen. Schulungen des
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Fahrpersonals erméglichen darliber hinaus eine zielgerichtete Hilfestellung fur
den Einstieg. Haltestellen, welche das Kriterium der geforderten Bordhéhen
(8.6.3.1) erflllen, ermdglichen Uber dieses System in der Regel einen Einstieg
ohne Héhenunterschied.

Manuell einhandig ausziehbare Rollstuhl-(Klapp-)rampen werden nach derzeiti-
gem Stand der Technik elektronischen Systemen vorgezogen. Aktuell verfligbare
elektronische Rampen bzw. Hebeblihnen benétigen viel Platz (ohne Busbucht
ggf. Blockierung beider Fahrbahnen), nehmen mehr Zeit in Anspruch (Ein- und
Ausfahren der Rampen ca. 5 Min.) und kosten i. d. R. ein Vielfaches im Vergleich
zum nachstehend dargestellten manuellen System, welches sich nach Rickspra-
che mit Verkehrsunternehmen im praktischen Betrieb als praktikabler, sicherer,
flexibler und wirtschaftlicher erweist.

<3/
S
-
~
>< 4

Beispiel ohne Bordsteinerhéhung: Einsatz einer Rollstuhl-Klapprampe in Kombination mit absenkba-
rem Niederflurbus inkl. Kneeling

Beispiel mit Bordsteinerhéhung: Einsatz einer Rollstuhl-Klapprampe in Kombination mit absenkbarem
Niederflurbus inkl. Kneeling
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Vorteil dieses Konzeptes: Selbst ohne Bordsteinerhdhung ist eine Bewaltigung der
Rampe mit diesem System vergleichsweise gut mdglich. In baulicher Hinsicht ist man
zudem weniger von gro3em Ertlichtigungsaufwand (Borderhéhung etc.) abhangig
und es kénnen auch Haltestellen der Kat. 4 (ggfs. auch der Kat. 3) und noch nicht er-
tchtigter Haltestellen im Sinne eines barrierearmen Zugangs leichter erschlossen
werden.

2. Nachfolgende Kriterien werden von allen Fahrzeugen erfiillt:

e Kontrastabsetzung fur Trittstufen, Haltegriffe und —kndépfe geman einschlagiger
DIN-Normen (auf DIN 32975 wird hingewiesen)

Beispielbild Kontrastabsetzung fiir Trittstufen

e Bildschirme in den Fahrzeugen mit Fahrtanzeige der kommenden (3) Haltestellen
(gut ablesbar + kontrastreich), welche im Fahrtverlauf bedient werden - Vorteil
fOr nicht ortskundige Hérgeschadigte u. ggfs. fir Menschen mit Sehschwache (auf
DIN 32975 wird hingewiesen)

First Reisen

Beispielbild
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3. Betriebliche Organisation:

e Schulung des Fahr- und Servicepersonals im Umgang mit mobilitatseinge-
schrankten Fahrgasten.

o Verpflichtung zur Hilfestellung des Fahrpersonals, z. B. bei Ausklappen der Roll-
stuhlrampe und bei nicht zu bewéltigendem Héhenunterschied Einstiegshilfe leis-
ten.

e RegelmaBige Wartungs- und Reinigungsarbeiten in den Fahrzeugen.

Der Fahrstil des Fahrpersonals sollte zudem den BedUrfnissen beeintrachtigter Per-
sonen gerecht werden. Relevante Informationen fur Mobilitatsbeeintrachtigte sollen in
die Informationsmedien aufgenommen, das Aufsichts- und Fahrpersonal soll dement-
sprechend sensibilisiert und geschult werden.

Ausnahmen

e Gehdren die Verkehrsunternehmen einer Verbund- oder Verkehrsgemeinschaft
an, kann die geforderte Quote der vorstehenden Nr. 1 auf die Verbund- oder Ver-
kehrsgemeinschaft angewandt werden.

o Verstarkerfahrten, welche lediglich aus Kapazitatsgrinden zusétzlich zu beste-
henden und im Fahrplan vorgesehenen Fahrten durchgefuhrt werden, missen
nicht den Anforderungen der Barrierefreiheit entsprechen.

e Fahrzeuge, welche ausschlieB3lich im Bedarfsverkehr eingesetzt werden, sind von
den vorstehenden Kriterien ausgenommen. Dies gilt nicht fir vorstehende Nr. 3.
Dennoch sollte im Bedarfsverkehr mindestens ein Fahrzeug vorgehalten werden,
welches einen Rollstuhlplatz verfiigt.

e Fur Linienfahrten, welche sich durch einen hohen Fahrgastanteil an Schilerinnen
und Schuler kennzeichnen und diese auf dem Schulweg beférdern, sind auch
nicht-barrierefreie Busse fir die Fahrgastbeférderung zulassig. Diese Ausnahme
beruht auf dem Interesse dieser Nutzergruppe, mdglichst viele Sitzplatze in An-
spruch nehmen zu kénnen. Zu diesem Zweck eignen sich in der Regel Hochflur-
fahrzeuge besser. Im Ubrigen wird die Schiilerbeférderung fiir mobilititseinge-
schrankte Schiler in begriindeten Fallen vom Aufgabentrager der Schilerbefor-
derung durch gesonderte Fahrdienste sichergestellt.

Lra Passau Seite 114.BF.17 von 22



Erganzung NVP Landkreis Passau - Ziffer 8.6

8.6.3.3 Digitalisierung

Die Digitalisierung der OPNV-Angebote stellt einen fundamentalen Baustein zur Ver-
besserung der Barrierefreiheit im OPNV dar, besonders in Kombination mit barriere-
frei ausgestatteten Haltestellen und Fahrzeugen.

Uber eine Mobilitats-App kénnen mobilitatseingeschrénkten Menschen umfassende
Hinweise und Services angeboten werden, um die Informationsbeschaffung und Nut-
zung des OPNV wesentlich zu vereinfachen.

In Zusammenarbeit mit dem den OPNV betreibenden Verkehrsunternehmen soll der
OPNV-Aufgabentrager die Vorhaltung einer hierfiir geeigneten Mobilitatslésung vo-
rantreiben, férdern und weiterentwickeln.

Diese soll neben Services flr den Fahrgast wie Fahrplan-, Preisauskunft, Buchung
von Bedarfsverkehren, E-Ticketing usw. auch im Sinne der Barrierefreiheit folgende
weitere Services fur mobilitdtseingeschrankte Menschen anbieten:

e Anzeige barrierefrei ausgestatteter Fahrzeuge (méglichst samt Ausstattungsmerk-
malen, z. B. Rampe, Mobilitatsflache vorhanden - ja/nein)

e Blinden-Modus flr sehbehinderte Menschen (Vorlesefunktion und ggfs.
Sprachsteuerung)

e Anzeige der Haltestellen samt Hinweis bereits barrierefrei ausgestatteter Halte-
stellen (méglichst samt Ausstattungsstufe, z. B. Hochboard im Einstiegsbereich,
herabgesenkte Gehwege an der Haltestelle, Bodenindikatoren, sichere Uberque-
rungsmaoglichkeiten vorhanden - ja/nein)

e Reservierungs- bzw. Buchungsoption fir Mobilitatsflachen im gewlnschten Fahr-
zeug

Derzeit wird fir den Landkreis Passau die kostenlos im App-Store (iOS) oder
Google-Play-Store (Android) erhaltliche App ,vdw.mobil* angeboten. Die App enthalt
Uber die Angebote des Landkreises Passau hinaus auch séamtliche Angebote des ge-
samten Verbundtarif DonauWald — VDW (Tarifverbund der Landkreise Deggendorf,
Freyung-Grafenau, Passau und Regen). Hiermit kbnnen bereits jetzt Fahrplan- und
Preisauskiinfte eingeholt werden sowie Rufbusse gebucht und elektronische Fahrti-
ckets geldést werden. Eine Information Uber barrierefrei ausgestattete Fahrzeuge wird
ebenfalls bereits ausgegeben (derzeit noch ohne einzelne Ausstattungsmerkmale).

Nach derzeitigem Stand wird diese App standig weiterentwickelt und soll — méglichst
unter Inanspruchnahme staatl. Férdermittel — auch die vorstehenden Services anbie-
ten. Fir die Beauftragung ist die Verkehrsgesellschaft Verbundtarif DonauWald
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(VDW) verantwortlich. Die beteiligten OPNV-Aufgabentrager férdern und unterstiit-
zen die Verkehrsgesellschaft im Hinblick auf die Weiterentwicklung der Mobilitats-
App. Um ein umfassendes Gesamtkonzept im Sinne der Barrierefreiheit zu erzielen,
ist die Entwicklung dieser Services in die Planungen des Aufgabentragers und der
Verkehrsunternehmen aufzunehmen. Um deren Umsetzung zu beschleunigen, sind
staatliche Forderinstrumente, soweit fir diese Zwecke verfugbar, anzuwenden.

8.6.4 Ergédnzende Hinweise

Flr den Landkreis Passau gilt die im Personenbeférderungsgesetz festgehaltene
Zielsetzung der Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit bis zum Januar 2022
mit den oben genannten Anforderungen. Im Zuge baulicher Veranderungen (bei Um-
bau-/NeubaumafBnahmen) ist grundsatzlich die vollstandige Barrierefreiheit herzu-
stellen.

Zur Frage der Finanzierung und der Barrierefreiheit als gesamtgesellschaftliche Auf-
gabe wurde seitens der ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundearbeitsgemeinschaft OPNV
der kommunalen Spitzenverbdnde in deren Hinweisen fiir die OPNV-Aufgabentrager
zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG , Vollstdndige Barriere-
freiheit im OPNV“vom September 2014 folgendes festgestellt:

Finanzierung

Mit der politischen Zielbestimmung einer vollstidndigen Barrierefreiheit im Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) bis zum 01.01.2022 sind die Mobilititsbarrieren in der
Praxis nicht beseitigt. Sie miissen mit zum Teil hohen Investitionskosten abgebaut
werden, oder es muissen neue, barrierefreie Angebote eingefiihrt werden. Angesichts
der vielerorts dramatisch schlechten Haushaltslage der Kommunen stellt sich die
Frage, wie die Aufgabentrdger im Zusammenspiel mit den Verkehrsunternehmen und
den Baulasttrdgern eine Umsetzung der Zielbestimmung finanzieren sollen.

Den von der Novelle des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) erzeugten zusétz-
lichen Finanzbedarf fiir die Herstellung eines barrierefreien OPNV werden die Kom-
munen aus eigener Kraft nicht aufbringen kénnen. Von allen kommunalen Aufgaben-
trdgern, die im Rahmen der Erstellung der vorliegenden Hinweise einbezogen waren,
wird es unter den heute gegebenen finanziellen und personellen Rahmenbedingun-
gen als vollkommen unrealistisch eingeschétzt, einen barrierefreien OPNV bis 2022
vollstdndig erreichen zu kénnen, sofern sich die finanziellen Rahmenbedingungen
nicht grundlegend &ndern.

Zugespitzt formuliert miissten die Angebote im OPNV drastisch reduziert werden, da-
mit die dann verbleibenden Leistungen barrierefrei angeboten werden kénnen. Damit
hétte der Gesetzgeber allerdings nicht nur den mobilitdtseingeschrankten Menschen,
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sondern allen Nutzern des OPNV einen ,Bérendienst erwiesen. Daran kann nie-
mand ein Interesse haben. Auch deshalb muss die praktische Umsetzung der politi-
schen Zielbestimmung im Ermessen der beteiligten Akteure und unter Vorbehalt des
finanziell, personell und technisch Méglichen stehen. Eine Uberforderung der Ak-
teure ist in jedem Fall zu vermeiden, was auch seitens der UN-Behindertenrechtkon-
vention ausdricklich anerkannt wird. Auch fir die Regelungen im novellierten PBefG
gilt insoweit, wie ausgefihrt, nichts anderes.

Es ist nicht das Ziel dieser an die Aufgabentrager adressierten Hinweise, umfas-
sende Schétzungen zu den Gesamtkosten einer Realisierung der gesetzlich veran-
kerten, politischen Zielvorgabe anzustellen. Ohnehin schwanken die Angaben hierzu
je nach értlichen Gegebenheiten sehr stark. Es ist jedem Aufgabentrdger anzuraten,
sich im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplanes und der Festlegung der 6rtli-
chen Standards der Barrierefreiheit zusammen mit den Baulasttrdgern und Verkehrs-
unternehmen eine grobe Kostenschéatzung fir die verschiedenen MalBnahmenfelder
zu erarbeiten, insbesondere flir den Ausbau der Haltestelleninfrastruktur.

Von einzelnen Aufgabentrdgern wurden im Rahmen der Erstellung der Hinweise aber
aufgrund der bereits gemachten Erfahrungen zumindest Richtwerte fiir einzelne Hal-
testellenformen benannt, die nachfolgend als grobe Orientierungshilfe aufgeftihrt
werden sollen:

Fur den Ausbau von Bushaltestellen reicht das Kostenspektrum fiir eine Halteposi-
tion je nach Umfang der notwendigen MalBnahmen (einfache Nachriistung bis voll-
stédndiger Umbau) von 1.500 € bis lber 20.000 €. Wéhrend flir die Nachriistung von
Bodenindikatoren zwischen 1.500 € und 2.500 € aufzuwenden sind, verursacht ein
vollstdndiger Ausbau einer Haltestelle mit Bordanpassung, Bodenindikatoren und
ggfs. Fahrgastunterstand Kosten zwischen 10.000 € und 20.000 €. Fiir den vollstan-
digen Umbau einer Haltestelle als Buskap werden Kosten von lber 20.000 € be-
nannt. Muss im Zuge des Haltestellenausbaus auch die Fahrbahndecke angepasst
werden (besondere Bauformen, z. B. ,halbstarre Decke*), steigen die Koste pro Hal-
testelle weiter an. Kommt in der értlichen Situation ein Ausbau (ber eine verkdrzte
Bussteigldnge in Betracht, fallen die notwendigen Ausbaukosten geringer aus. Sie
werden in Abhéngigkeit vom Ausstattungsgrad mit ca. 5.000 € angegeben. Der Aus-
und Umbau von StraBenbahnhaltestellen, Stadtbahnen- oder U-Bahnhaltepunkten ist
in Abhdngigkeit von Art und Umfang der notwendigen BaumalBnahmen systembe-
dingt immer sehr viel kostenintensiver als der Ausbau von Bushaltestellen.

Auch fahrzeugseitig ist mit hbheren Kosten zu rechnen. Diese miissen kompensiert
werden und fallen tber den Dienstleistungsauftrag auf die kommunalen Aufgabentré-
ger zurtick, sofern die Leistungen nicht vollstdndig ,eigenwirtschaftlich“ angeboten
werden kénnen. Zielfihrende und konsistente Lésungen in der Barrierefreiheit sind
ohnehin nur im Zusammenspiel von Fahrzeugen und Infrastruktur méglich, weshalb
auch die fahrzeugseitigen Kosten bei der Finanzierung der Barrierefreiheit des OPNV
nicht auBBen vor bleiben kénnen.

Lra Passau Seite 114.BF.20 von 22



Erganzung NVP Landkreis Passau - Ziffer 8.6

Ein weiterer Aspekt, der einen steigenden Finanzierungsbedarf generiert, ist die zu-
kidnftige Instandhaltung der Haltestelleninfrastruktur, wenn hierbei ggf. auch Bus-
borde bzw. Bahnsteigkanten oder auch Bodenindikatoren erneuert werden missen.

Barrierefreiheit ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe

Die vorliegenden Hinweise sollen eine Hilfestellung fiir die kommunalen Aufgabentra-
ger sein. Insofern eribrigen sich umfassende Forderungen zur Verbesserung ihrer
personellen und finanziellen Ausstattung. Gleichwohl muss ausdrticklich darauf hin-
gewiesen werden, dass es sich bei der Herstellung von Barrierefreiheit im OPNV um
eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe handelt, die mit der Novellierung des PBefG
als politische Zielbestimmung in einem Fachgesetz verankert wurde.

Um diese gesamtgesellschaftliche Aufgabe tatsdchlich umsetzen zu kénnen, vor al-
lem fiir eine Realisierung von Barrierefreiheit im OPNV durch Umriistung des Bestan-
des in einem klrzeren Zeitraum als den gdngigen Modernisierungs- und Investitions-
zyklen, brauchen die Aufgabentrdger eine sachgerechte personelle und finanzielle
Ausstattung. Bund und Léander tragen dabei eine politische Mitverantwortung fir die
Umsetzung der im PBefG vorgegebenen Zielbestimmung und sind insoweit aufgefor-
dert, fiir eine angemessene Finanzausstattung der Aufgabentrdger Sorge zu tragen.
Dies gilt zunéchst fir die von den Landern zu verantwortende Gemeindeverkehrsfi-
nanzierung, die von diesen gegebenenfalls tber den Betrag der vom Bund bis 2019
bereitgestellten GVFG-/Entflechtungsmittel hinaus zu erhéhen ist, und gilt ferner fir
die anstehende Revision der Regionalisierungsmittel. Dariiber hinaus muss im Zuge
der Neuregelung der Bund-Lénder-Finanzbeziehungen fir die Zeit ab 2019 daftr
Sorge getragen werden, dass fiir die GVFG-/Entflechtungsmittel ein angemessener
Ausgleich geschaffen wird, der die Ladnder in die Lage versetzt, den ihnen durch die
Féderalismusreform neu zugewachsenen Aufgaben nachzukommen und eine aufga-
benadédquate angemessene Finanzausstattung der Kommunen sicherzustellen.

Die Gewéhrleistung von Barrierefreiheit gemai den allgemein anerkannten Regeln
der Technik bei allen neu anzuschaffenden Fahrzeugen wie auch beim Ausbau aller
Infrastrukturen ist eine gemeinsame Aufgabe aller beteiligten Akteure. Eine vorzeitige
Nachristung des Bestandes wird bis 2022 jedoch nur gelingen, wenn seitens des
Bundes und der Lédnder entsprechende Finanzierungsprogramme aufgelegt und fort-
geschrieben werden.

Anmerkungen des Landkreises Passau
Spezielle Finanzierungsprogramme fir die Schaffung der Voraussetzung einer voll-

standigen Barrierefreiheit bis 01.01.2022 sind bislang weder vom Bund, noch vom
Freistaat Bayern erlassen worden.
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Eine kurzfristige und vollstandige Umsetzung dieser Anforderungen war demnach bis
zum genannten Zeitpunkt nicht méglich. Daher muss zunachst vorrangig darauf ge-
achtet werden, insbesondere bei der Einrichtung neuer Haltestellen, beim Umbau be-
stehender Haltestellen, der Beschaffung neuer Fahrzeuge sowie der fortschreitenden
Digitalisierung der OPNV-Angebote die Grundsatze und Kriterien dieses Barrierefrei-
heitskonzeptes zu berilicksichtigen, um eine sich stetig verbessernde und schlieBlich
umfassende Barrierefreiheit im OPNV erreichen zu kénnen.

Seit der Gesetzesnovelle des PBefG wurden die Interessen der mobilitatseinge-
schrankten Menschen jedoch bereits umfassend und bedarfsgerecht vom Behinder-
tenbeauftragten des Landkreises Passau, der Regierung von Niederbayern (bei der
Zuweisung von Férdermitteln nach dem GVFG), der im Landkreis Passau verkehren-
den Verkehrsunternehmen sowie dem Landkreis als OPNV-Aufgabentrager sowohl
bei Neu- und Ertlichtigungsbauten von Haltestellen, bei der Fahrzeugbeschaffung
und der Digitalisierung bertcksichtigt.

Die Ergénzung des Nahverkehrsplanes um den Punkt 8.6 Barrierefreiheit soll diese
Herangehensweise nun verschriftlichen, Uber das niedergeschriebene Gesamtkon-
zept weiter verbessern sowie eine einheitliche Umsetzung im Landkreisgebiet und
eine Sensibilisierung aller beteiligten Akteure in Sachen Barrierefreiheit sicherstellen.

Far allgemeine Fragen zum Barrierefreiheitskonzept sowie zur konkreten Umsetzung
der Inhalte steht Ihnen der Landkreis Passau (Fachbereich 223) als OPNV-Aufga-
bentrager sowie die/der Behindertenbeaufiragte des Landkreises Passau als Bera-
tungsstelle gerne zur Verfigung.

Der Landkreis Passau bedankt sich bei allen Beteiligten fur die Beratung, Mithilfe und
Unterstitzung im Rahmen der Erarbeitung dieses Barrierefreiheitskonzeptes, insbe-
sondere bei/m:

- der EUTB - ergédnzende unabhéangige Teilhabeberatung —Caritasverband fir
Stadt und Landkreis Passau e. V.

- ISS Niederbayern — Informations- und Servicestelle fir Menschen mit Hérbehin-
derung (Regierungsbezirk Niederbayern)

- Beratungs- und Begegnungszentrum Plattling — Verband fir sehbehinderte Men-
schen

- Behindertenbeauftragten des Landkreises Passau — Herrn Willi Wagenpfeil

- Gesundheitsamt Passau

- der Seniorenbeauftragten des Landkreises Passau — Frau Daniela Schalinski

- der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Passau (VLP)

- Fa. First Reisen Hutthurm

- der KreisstraBenverwaltung des Landkreises Passau

Stand: November 2021
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9. Organisation

9.1 Organisationsstruktur

Die Organisationsstruktur beschreibt die angestrebte Zusammenarbeit zwischen den
einzelnen Verkehrsunternehmen, dem Aufgabentrager sowie den am OPNV betei-
ligten Institutionen. Mit der Schaffung von Organisationsstrukturen, die eine ver-
starkte Zusammenarbeit der beteiligten Verkehrsunternehmen zum Ziel haben, wird
allgemein eine héhere Attraktivitat des OPNV durch einen einheitlichen Tarif, ein ein-
heitliches Erscheinungsbild sowie durch den Wegfall von historisch bedingten Bedie-

nungsverboten angestrebt.

Nach § 8 Abs. 3 PBefG hat die Genehmigungsbehérde fur eine Integration der Nah-
verkehrsbedienung zu sorgen. Der Gesetzgeber will damit eine ausreichende Bedie-
nung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen sowie eine wirtschaftliche Verkehrs-
gestaltung sicherstellen.

Auch das BayOPNVG greift in Artikel 7 die Zusammenarbeit der Verkehrsunter-
nehmen auf: Die Kreise und kreisfreien Stédte eines Nahverkehrsraums haben unter
Einbeziehung der vorhandenen Verkehrsunternehmen bei der Sicherung und Ver-
besserung des OPNV im verkehrlich erforderlichen Umfang zusammenzuarbeiten.
Die Zusammenarbeit erstreckt sich insbesondere auf alle Fragen der Linienflihrung,
der Fahrplanabstimmung, des Tarifs, der gegenseitigen Anerkennung von Fahr-
scheinen, der Bedienungshaufigkeit der betroffenen Linien sowie der wirtschaftlichen

Verkehrsgestaltung (Verkehrskooperation).

Das BayOPNVG fordert von den Aufgabentragern ausdriicklich, daraufhinzuwirken,
daB die Verkehrsunternehmen im verkehrlich erforderlichem Umfang zusammen-
arbeiten und der Aufhebung bestehender Bedienungsverbote zustimmen. Die Aus-
gestaltung der Zusammenarbeit 143t das BayOPNVG offen, es bietet mehrere For-

men zur Bildung der Kooperation an.
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Als Kooperation im Sinne des Art. 7 BayOPNVG gelten insbesondere

o die tarifliche Zusammenarbeit in Form eines Ubergangstarifs oder einer Durchtari-
fierung,

¢ die Bildung einer Verkehrsgemeinschaft oder

e die Bildung eines Verkehrs- oder Tarifverbundes.

Nach Art. 24 BayOPNVG gewahrt der Freistaat Bayern pauschale Zuwendungen zur
Abdeckung von Kostendeckungsfehlbetrédgen, die in Folge von Verkehrskooperatio-
nen bei Aufgabentragern oder Verkehrsunternehmen des allgemeinen OPNV ent-
stehen. Voraussetzung fur die Férderung von Verkehrskooperationen sind eine Ver-
besserung der Verkehrsverhalinisse, wesentliche Vorteile fur das Verkehrsangebot
und eine Laufzeit der Vereinbarung von mindestens finf bzw. zwei Jahren im Falle
eines Probebetriebes (Art. 25 BayOPNVG).

Die letztendlich zu wahlende Kooperationsform ist abhangig von den dadurch zu er-
wartenden Vorteilen flr Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen und Fahrgaste. Die
Kooperation kann dabei von einer einfachen Verkaufsgemeinschaft bis hin zu einem
Verkehrsverbund mit der Beteiligung mehrerer Aufgabentrager reichen. Nachfolgend
sind die wesentlichen Vorteile flr die Beteiligten dargestellt:

Vorteile einer Kooperation fir den Aufgabentrager:

o erweiterte Mitwirkungsmaoglichkeit bei der Fahrplan- und Tarifgestaltung,

e Optimierung des Schilerverkehrs sowie

o verbesserte Nachvollziehbarkeit der Zuschisse fur Mehrleistungen, tarifliche Min-

dereinnahmen und die Schilerbeférderung.

Vorteile einer Kooperation fir die Verkehrsunternehmen:

¢ erweiterte Planungssicherheit durch Beteiligung des Aufgabentragers,
e moglicherweise Ausweitung des Leistungsangebotes,

o Wegfall von Bedienungsverboten und Parallelfahrten,

e Imageverbesserung durch einheitliche AuBendarstellung sowie
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e moglicherweise eine Optimierung der Fahrzeugumlaufe und Werkstattkapazitaten

durch eine verstarkte Zusammenarbeit.

Vorteile einer Kooperation fir die Fahrgaste:
e verbesserte Fahrplanabstimmung,
¢ einheitlicher Tarif, kein Nachlésen von Fahrscheinen beim Umsteigen sowie

e moglicherweise eine Ausweitung des Leistungsangebotes.

Aus der Sicht des Aufgabentrédgers sollen mit der Einrichtung einer Verkehrs-

kooperation folgende Ziele erreicht werden:

1. Einflhrung eines Gemeinschaftstarifs (einheitliche ,Bedienoberflache“ flr den
Kunden, dazu zahlt auch ein einheitliches Verkaufssystem, Fahrscheinlayout und
Erscheinungsbild des OPNV, nach Méglichkeit auch unter Einbeziehung des
SPNV) und

2. Mitwirkungsmaglichkeit bei der Fahrplangestaltung, insbesondere bei der Einrich-
tung zusatzlicher Verkehrsleistungen.

Far die Abstimmung der unterschiedlichen Interessen und Anforderungen von Seiten
der Verkehrsunternehmen sowie des Aufgabentragers erscheint die Einrichtung ei-
ner neutralen Stelle unumganglich. Die Aufgaben der Koordinationsstelle missen
nicht unbedingt von einer neuen juristischen Person wahrgenommen werden, son-
dern kénnen durchaus auch einem ausgewahlten Verkehrsunternehmen oder dem
Aufgabentrager Ubertragen werden, sofern diese das Vertrauen aller Beteiligten ge-
nieft.

Um die obigen Ziele der Aufgabentrager abzudecken, hat RegioRail zwei Organisa-
tionsformen entwickelt, die beide von einem Erhalt der unternehmerischen Eigen-
standigkeit sowie einem Verbleib der Liniengenehmigungen bei den Verkehrsunter-

nehmen ausgehen.

RAILI
A 10034/1095 « 30.05.97 e Seite 117



Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Beide Modelle sind als mittel- bis langerfristig anzustrebender Zielzustand zu
verstehen, die kurzfristig durch eine verstarkte Zusammenarbeit der Verkehrsunter-
nehmen bei einer gleichzeitigen Integration der freigestellten Schilerverkehre er-

ganzt werden.

,verkehrsgemeinschaft Passau*:

Modell 1 sieht fir den Landkreis Passau eine Verkehrsgemeinschaft vor, die aus den
vorhandenen Verkehrsunternehmen (Inhaber der Liniengenehmigungen) und dem
Aufgabentrager (Landkreis) als Vertragspartner besteht. Dabei bleiben die Verkehrs-
unternehmen flr ihre Linien verantwortlich und Gbertragen lediglich Teile ihrer
Rechte aus der Fahrplan- und Tarifgestaltung auf den Landkreis. Dieser Gbernimmt
im Gegenzug die wirtschaftliche Verantwortung fir einen Gemeinschaftstarif und
garantiert den Verkehrsunternehmen unter der Voraussetzung gleichbleibender
Zuschisse nach § 45 a PBefG sowie § 62 SchwbG ihre Alteinnahmen. Fahrplan-
und Tarifanpassungen erfolgen auf Wunsch des Aufgabentragers wie bisher durch

die Verkehrsunternehmen.

»verkehrsgemeinschaft der Unternehmer*:

Alternativ dazu geht das Modell 2 von einem freiwilligen Zusammenschluf3 der an der
OPNV-Erstellung im Landkreis beteiligten Verkehrsunternehmer aus, bei der die
Einbindung des Landkreises nur Uber einen Grundlagenvertrag (Rahmenverein-
barung) geregelt wird. Die Funktion des Landkreises beschrankt sich bei diesem
Modell im wesentlichen auf die Gewahrung von Zuschlissen an die Verkehrsgemein-
schaft, die Ausgestaltung des Verkehrsangebotes erfolgt ausschlieBlich durch die

Unternehmen.

RAILI
A 10034/1095 « 30.05.97 e Seite 118



Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Langfristig ist bei diesen beiden Modellen einer Verkehrsgemeinschaft auch eine Er-
weiterung durch eine vollstandige Einbeziehung der Stadtwerke Passau (SWP) bzw.
aller OPNV-Linien im Nahverkehrsraum Passau vorstellbar (Verbundlésung). Auf-
grund der derzeitigen Rahmenbedingungen im OPNYV ist jedoch davon auszugehen,
daB diese Organisationsform in den nachsten Jahren nur schwer zu verwirklichen

sein wird.

Kernelement beider mittel- bis |angerfristiger Modelle ist die Einfihrung eines Ge-
meinschaftstarifes bei gleichzeitiger Erhaltung der unternehmerischen Eigenstandig-
keit.

Die beiden auf den ersten Blick nahezu identischen Modelle unterscheiden sich im
wesentlichen durch die Risikoverteilung zwischen den Partnern und die Mitwirkungs-
maoglichkeit des Landkreises. Die nachfolgende Grafik gibt einen Uberblick Uiber die

beiden vorgeschlagenen Organisationsmodelle.
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Grafik:  Verkehrskooperation Landkreis Passau
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Grafik: Verkehrsgemeinschaft der Verkehrsunternehmen
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Tabelle:

Passau

Organisationmodell

Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Vorteile

Vor- und Nachteile der mdéglichen Verkehrskooperationen im Landkreis

Nachteile

Modell 1
Verkehrsgemeinschaft unter
Beteiligung Landkreis Passau

Direkte Mitwirkungsmdglich-
keit des Landkreises

Gegenuber Status quo: er-
héhter Abstimmungs- und
Regelungsbedarf

Beriicksichtigung der Interes-
sen des Aufgabentragers und
der Festlegungen im Nahver-
kehrsplan durch Institutiona-
lisierung der Angebotsgestal-
tung

Ubernahme unter-
nehmerischer Verantwortung
durch den Landkreis

Einheitliches Erscheinungs-
bild des OPNV

moglicherweise: Haftungs-
risiko flr Landkreis

Rasche Umsetzung eines
Gemeinschaftstarifs

Umsatzsteuerproblematik
bisher ungeldst

Erhaltung unternehmerischer
Eigenstandigkeit und Vielfalt

Modell 2
Verkehrsgemeinschaft der
Verkehrsunternehmer

Nahezu kein Risiko fur Auf-
gabentrager

Begrenzte Mitwirkungsmaog-
lichkeit des Aufgabentragers
(lediglich Gber Rahmenver-
einbarung sichergestellt)

Geringere Verwaltungskosten
fir den Landkreis

Keine institutionalisierte Aus-
gestaltung von Fahrplan und
Tarif

Erhaltung voller unter-
nehmerischer Eigenstandig-
keit und Vielfalt

Einnahmepool erfordert
Offenlegung der
Einnahmesituation der
beteiligten VU’s

Einheitliches Erscheinungs-
bild des OPNV

Far die mittel- bis langfristig zu realisierende Organisationsform ist eine politische
Abwagung zwischen den beiden vorgeschlagenen Formen der Verkehrsgemein-
schaft notwendig. Kurzfristig ist durch eine verstarkte Zusammenarbeit der Verkehrs-
bei
gleichzeitigen Integration der bislang noch freigestellten Schiilerverkehre eine Uber-

unternehmen (z.B. verstarkte Kooperation einzelner Unternehmen) einer

gangslésung bis zur Griindung einer Verkehrsgemeinschaft denkbar.
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Grafik:  Stufenplan zur Griindung einer Verkehrsgemeinschaft Passau
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Im Rahmen der Umsetzung einer neuen Organisationsstruktur sollte mit den Ver-
kehrsunternehmen insbesondere die Vergabe zusatzlicher Verkehrsleistungen ver-
einbart werden. Um den Inhabern der Linienkonzessionen ihre bisherigen Unter-
nehmensrechte so weit als mdglich zu garantieren, sollte auf die Erteilung von
Linienkonzessionen nach § 13 a PBefG soweit als mdglich verzichtet werden.
RegioRail empfiehlt daher dem Aufgabentréager, mit den Verkehrsunternehmen fol-

gende Vereinbarung anzustreben:

Zusatzliche Verkehrsleistungen werden grundsatzlich gemeinsam durch den Linien-
konzessionar und dem Landkreis ausgeschrieben. Die Inhaber der Linienkonzession
verpflichten sich, den gemeinsam ermittelten Ausschreibungsgewinner mit der
Durchfihrung der zusétzlichen Verkehrsleistungen zu beauftragen. Dabei hat der
Auftragnehmer nachzuweisen, dalB3 die arbeitszeitrechtlichen und tariflichen

Regelungen eingehalten werden.
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Wird ein auf dem Ausschreibungswege ermittelter Subunternehmer beauftragt, kann
der betroffene Inhaber der Linienkonzession (bzw. der Betriebsfiihrer) dem Land-
kreis einen gesondert zu vereinbarenden Verwaltungsaufschlag in Rechnung stellen.
Der Linienkonzessionar kann die zusatzlichen Fahrten auch selbst zu den Kon-

ditionen des wirtschaftlichen Anbieters erbringen.

Der im Falle einer Beauftragung eines Fremdunternehmers mdgliche Verwaltungs-
aufschlag soll dem Linienkonzessionar einen Deckungsbeitrag zu den Kosten der
Linienverwaltung (Beantragung von Genehmigungen, Uberwachung der Betriebs-
fihrung, Instandhaltung der Haltestellen, Fahrplanaushang, etc.) leisten.
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9.2 Vorstellungen zu Fahrgastinformation und Marketing

9.2.1 Begriffsdefinition und Marktsegmentierung

Unter dem Begriff Marketing werden im allgemeinen alle Aktivitdten eines Unter-
nehmens von der Marktforschung, Uber die Produktentwicklung bis hin zum Vertrieb

verstanden.

Far einen bestmdglichen Kundennutzen geht die Marketing-Philosophie von einer
Differenzierung der einzelnen Zielgruppen (Markisegmentierung), der Festlegung
eines ausgewdhlten Zielmarktes und darauf aufbauend von der Entwicklung ziel-
gruppenorientierter Produkte (Produktpositionierung) aus.

Zur Marktsegmentierung im OPNV bietet sich eine Unterscheidung nach Fahrt-
zwecken (z.B. Schiiler-/Berufs-/Einkaufs-/Freizeitverkehr) an. Entsprechend dem
oben formulierten zielgruppenorientierten Marketing werden fir diese einzelnen Kun-
dengruppen eigenstédndige Angebote geschaffen. Unter der Voraussetzung, dafl3
eine moglichst weitgehende Auslastung der angebotenen Kapazitaten erfolgt, kann
durch die Bereitstellung maBgeschneiderter Angebote der gréBtmdgliche Nutzen fir
Kunden und Anbieter realisiert werden. Als Beispiel ist hier der freigestellte Schiiler-
verkehr zu nennen, der optimal auf die Bedirfnisse der Schulen zugeschnitten ist
oder die Kur- und Baderverkehre in Bad Griesbach bzw. Bad Flssing, die sich fast

ausschlieBlich an den Wiinschen der Kurgaste orientieren.

Allerdings ist eine vollstandige Ubernahme dieser Strategie fiir den OPNV nicht sinn-
voll, da ein OPNV-Angebot fiir alle Bevélkerungsgruppen und Marktsegmente vorge-
halten werden soll und eine Beschrankung ausschlieBlich auf wirtschaftlich lukrative
Zielgruppen nicht im Interesse der Daseinsvorsorge ist.
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Fir den OPNV im Landkreis Passau kommt daher als Strategie nur eine ,voll-
standige Marktabdeckung® in Frage, die jedoch fur bestimmte Marktsegmente, die
sich deutlich von anderen Kundengruppen abheben (z.B. Berufs- und Schiler-

verkehr), spezielle Angebote umfassen kann.

Mit der Kategorisierung der einzelnen Linien und der damit angestrebten angebots-
orientierten Gestaltung des Linienverkehrs auf nachfragestarken Strecken wurde be-
reits ein erster Schritt in Richtung eines zielgruppenorientierten Marketings unter-
nommen. Mit der Einfihrung von bedarfsorientierten Schnellbuslinien wurde speziell
fur die Zielgruppe des Schuler- und Berufsverkehrs ein zum mlV zeitlich konkurrenz-
fahiges Angebot realisiert. Mit dem neukonzipierten LAST-Angebot werden insbe-
sondere die Fahrgaste des Freizeitverkehrs (Diskotheken- und Theaterbesucher,

Kneipenbummler) angesprochen.

9.2.2 Aufgabenteilung und Ziele eines OPNV-Marketings im Raum Passau

Grundsatzlich ist die Erarbeitung von Marketing-Strategien orginare Aufgabe der
Verkehrsunternehmen, da die Marktorientierung vor allem von den Unternehmen ge-

tragen werden mupB3.

Im OPNV ist jedoch zumindest im Bereich der Angebotsplanung und -vermarktung
eine teilweise Aufgabenteilung zwischen Verkehrsunternehmen und Landkreis fest-
zustellen: durch die Vorgabe der strukturpolitisch gewlnschten Verkehrsachsen, der
Herausgabe eines einheitlichen Fahrplanbuches sowie einer o6ffentlichkeits-
wirksamen Darstellung der Verkehrsleistungen nimmt der Landkreis EinfluB auf das
Marketing des OPNV. Auch im Bereich der Haltestelleninfrastruktur erfolgt eine Auf-
gabenteilung, bei der das Verkehrsunternehmen meist die Anzahl und Lage der
Haltestellen bestimmt und die Kommunen die Ausgestaltung der Haltestelleninfra-

struktur in einem zum Ortsbild passenden Erscheinungsbild wahrnehmen.
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Aus der Sicht des Aufgabentragers laBt sich damit das Ziel aller Marketinganstren-
gungen zusammenfassen: Der OPNV soll als maglichst attraktive Dienstleistung kon-
zipiert und so effizient als mdglich produziert werden um damit den Birgern ein
HochstmalB3 an umweltfreundlicher Mobilitdt zu sichern. Die Leistungen des 6ffent-
lichen Personennahverkehrs sollen damit als ,Markenartikel® im Verkehrsmarkt
positioniert werden. Dazu wird eine stets gleichbleibende Qualitat, ein hoher Wieder-
erkennungseffekt (Identifikation mit dem OPNV) sowie der Aufbau eines positiven
Images (Corporate ldentity) angestrebt.

Aufgrund der oben beschriebenen Aufgabenteilung im Marketing des OPNV sind
nachfolgend einige fir die Aufgaben des Landkreises wesentliche Marketing-
instrumente dargestellt. Mit der zunehmend starkeren Zusammenarbeit der ein-
zelnen Verkehrsunternehmen wird ein Teil dieser Marketinginstrumente durch eine
Verkehrsgemeinschaft wahrgenommen werden. Zu einem spateren Zeitpunkt ist
daher die Erarbeitung eines vollstindigen Marketingkonzeptes fiir die am OPNV be-
teiligten Unternehmen empfehlenswert, das auch Ausflihrungen zu einem ein-
heitlichen Erscheinungsbild, zu einer kundenorientierten Unternehmensausrichtung,
zur kinftigen Tarif- und Vermarktungsstrategie sowie zur Erfolgskontrolle der
Marketing-MaBnahmen enthalt.

Zeitgleich mit der Schaffung einer Verkehrsgemeinschaft sollte auch die Einfihrung
eines ,Fahrgastbeirates Uberlegt werden, um dadurch die oftmals sinnvollen An-
regungen regelmaBiger OPNV-Kunden in institutionalisierter Form in den kiinftigen

Planungsprozel3 einbinden zu kénnen.
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Fir den Aufgabentrager in der derzeitigen Situation wesentlicher Bestandteil eines
Marketingkonzeptes ist ein landkreisweit einheitliches Informationsangebot. Ziel der
zukinftigen Informationsgestaltung soll eine umfassende Information des Fahr-
gastes in allen Phasen der OPNV-Nutzung sein. Dazu z&hlt eine ,Vor-Information*
zur Vorbereitung der mdglichen OPNV-Fahrt sowie eine umfassende ,Leit-

Information” wahrend der Fahrt bzw. an der Haltestelle.
Im einzelnen bestehen diese Informationen aus folgenden Komponenten:

Vor-Information:

e Fahrplanbuch (mit Linienplan und Tarifinformation),

e gemeindebezogener Fahrplan (im Scheckkartenformat),
e Aushangfahrplan an den Haltestellen,

¢ telefonische Informationsmdglichkeit,

e Einsatz moderner Techniken (z.B. Internet, Btx-Fahrplanauskunft).

Leit-Information:

o Haltestellenzugang,

e Beschilderung der Abfahrtsstellen, Ziele der OPNV-Linien, Umgebungsplan,

e Aushangfahrplane aller Linien,

¢ evil. dynamische Informationen zu Verspatungen und nachster Fahrtmdéglichkeit,

¢ evil. Hinweise in den Fahrzeugen auf nachste Haltestelle, Linienziel.

Dabei sollen die Fahrplantabellen nach Md&glichkeit getrennt nach den Verkehrs-
tagen Montag-Freitag, Samstag und Sonntag gegliedert werden und stets einen Hin-
weis auf erganzende LAST-Fahrten enthalten. Entsprechend der Festlegungen fir
die ,optimalen Haltestelle” sind insbesondere bei kleineren Haltestellen Abstriche

hinsichtlich der angebotenen Leit-Informationen notwendig.
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Erganzt werden diese objektiven Informationen durch eine OPNV-Werbung, die
primar dem Ziel dient, den Bekanntheitsgrad neuer OPNV-Angebote zu steigern und
das Image der offentlichen Verkehrsmittel zu verbessern. Da dies den vorrangigen
Zielen des Aufgabentragers nach einer moglichst attraktiven und zugleich um-
weltfreundlichen Mobilitat der Biirger entspricht, ist eine ergadnzende OPNV-Werbung
als Teil eines gemeinsam von Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager ge-
tragenen Marketingkonzeptes eine potentielle Aufgabe des Landkreises. Neben der
klassischen Anzeigenwerbung in den Printmedien sollten auch zukunftsweisende

Werbetrager, wie z.B. das regionale Fernsehen, Internet 0.a., eingebunden werden.

Der Vorsprung des Landkreises beim Einsatz innovativer Technologien soll auch fir
die Vermarktung des OPNV-Angebotes zur Anwendung kommen. Dabei ist insbe-
sondere an eine Offnung des Datenbanksystems LAGIS-OV zur Abfrage von Halte-
stellen- und Fahrplaninformationen via Telefon oder Mailbox sowie in Verbindung mit
einer Verkehrsleittechnik an dynamische Informationen an den Haltestellen (z.B.
Info-Terminals, Hinweise zur aktuellen Abfahrtszeit, ,Bus kommt in ... Minuten®) ge-
dacht.

9.2.3 Corporate Identity

Neben der Informationsgestaltung stellt die Schaffung eines einheitlichen Erschei-
nungsbildes einen weiteren Ansatzpunkt fir Marketinganstrengungen des Aufgaben-
tragers dar. Aufgrund der Vielzahl der am OPNV beteiligten Verkehrsunternehmen,
die ihr firmentypisches Erscheinungsbild auch kunftig beibehalten wollen, wird sich
ein einheitliches Erscheinungsbild in erster Linie auf die stationdren OV-Anlagen,
d.h. auf die Haltestellen, erstrecken.
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Die Haltestellen stellen die ,Visitenkarte des OPNV* dar. Sie sind fiir den Fahrgast
meist der erste Beriihrungspunkt mit dem OPNV. Aufgrund der meist unvermeid-
baren Wartezeiten wird eine fehlende Ausstattung bzw. ein schlechter Zustand be-

sonders intensiv wahrgenommen.

Entsprechend der Haltestellenbedeutung wurden unterschiedliche Anforderungen an
die funktionale Ausstattung der Haltestellen gelegt. Die Ausgestaltung der Halte-
stellen soll auch zukiinftig Aufgabe der betroffenen Kommunen bleiben, dadurch ist
sichergestellt, da3 der ausgewahlte Haltestellentyp sich bestmdglich in das Ortsbild
einfigt. Mit den nachfolgenden Ausflihrungen zu einer optimalen Haltestelle sollen
den Kommunen einheitliche Mindeststandards flr die Ausstattung an die Hand ge-

geben werden.

Im Rahmen einer Klausurtagung der Mitglieder des Verkehrsausschusses wurden

dabei folgende Haltestellenkategorien erarbeitet:

Haltestellenkategorie Funktion

Bedarfshaltestelle fur Haltestellen die nahezu ausschlie3lich im
Schilerverkehr bedient werden und far den
allgemeinen OPNV nur eine untergeordnete Rolle

spielen
Standardhaltestelle Basisausstattung fir mdglichst alle Haltestellen
Zentrale Haltestelle wesentliche Haltestellen in gréBeren Orten
Zentrale Haltestelle in VerknlUpfungspunkt zwischen mehreren Linien
gréBeren Orten sowie zum SPNV, gleichzeitig wesentliche Halte-

stelle in gréBeren Orten
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Tabelle: Haltestellenmindestausstattung

Ausstattungs- Bedarfs- Standard- Zentrale Zentrale
merkmal haltestelle haltestelle Haltestelle Haltestelle in
groBeren Orten
Fahrplan 8 8 8 8
Liniennummer/ 8 8 8 8
Fahrtziel
Haltestellenname 8 8 8 8
Witterungsschutz 8 8 8
Sitzgelegenheit 8 8 8
Papierkorb 8 8 8
Beleuchtung 8 8
Liniennetzplan 8 8
Beschilderung zur 8
Haltestelle
Kiosk 8
Fahrradstander 8
Telefonzelle 8
Uhr 8
EDV-Information 8

FOr den Bereich des rollenden Materials (Fahrzeuge) wird ein konsequent einheit-
liches Erscheinungsbild nur schwer realisierbar sein, da die einzelnen Verkehrsunter-
nehmen ein jeweils eigenstandiges Corporate Design bei ihren Fahrzeugen an-
wenden. Vorbild fir eine einheitliche Fahrzeuggestaltung kénnten die im Bereich der
Regionalbus Augsburg (RBA) fahrenden Omnibusse sein, bei dem der Firmenname
des Fahrzeugeigentimers in das Erscheinungsbild der RBA integriert wurde.
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Zusammenfassend kann festgestellt werden, daB im Bereich des OPNV-Marketings
- zumindest bis zur Etablierung einer funktionsfdhigen Verkehrsgemeinschaft - eine
Aufgabenteilung zwischen Verkehrsunternehmen und Aufgabentréager sinnvoll ist.
Dabei sollte der Landkreis die unternehmensibergreifenden Marketingfunktionen,

wie eine einheitliche Informations- und Angebotsdarstellung, tbernehmen.
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10. Investitionsplan

Der Investitionsplan soll nach Art. 14 OPNVG die innerhalb der nachsten fiinf Jahre
anfallenden oder geplanten Investitionen fir Zwecke des 6ffentlichen Personennah-

verkehrs darzulegen. Dabei sind insbesondere

e Verkehrswege,

¢ zentrale Omnibusbahnhéfe, Haltestellen, Betriebshdfe und Werkstatten,
e BeschleunigungsmaBnahmen,

e Fahrzeuge,

o Verkehrskooperationen und

e Erweiterungen des Liniennetzes

zu berucksichtigen.

Allerdings kann der Landkreis als OPNV-Aufgabentrager bei den meisten Vorhaben
nur initiierend tatig werden, da aufgrund der Aufgabenteilung im OPNV nur ein Teil
der InvestitionsmaBnahmen durch den Landkreis selbst wahrgenommen werden. So
liegt z.B. die Investitionsplanung fuar die Fahrzeugbeschaffung bei den Verkehrs-
unternehmen oder fir die Neugestaltung von Haltestellen bei den Gemeinden bzw.
den jeweiligen StraBenbaulasttragern. Der Investitionsplan als Teil des Nahverkehrs-
plans beschrankt sich daher auf die aus Sicht des Landkreises gewilinschten Mal3-

nahmen und Entwicklungen.

Die Auswirkungen, die bei der Umsetzung von gewinschten MaBnahmen zur Erwei-
terung eines bestehenden oder neu einzurichtenden Linienverkehrs, zur Anpassung
des Liniennetzes oder zur Einrichtung weiterer Kooperationen bzw. eines einheit-
lichen Tarifes zu erwarten sind, kénnen erst in der Umsetzungsphase quantifiziert
werden, die der Verabschiedung des Nahverkehrsplans folgen muBB. Der dabei
anfallende ZuschuBbedarf wurde daher in den Investitionsplan nicht mit aufge-

nommen.
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Im Investitionsplan wurden folglich primar investive MaBnahmen aufgenommen,
deren Verwirklichung der Landkreis zur Schaffung eines attraktiven Gesamt-OPNV-
Angebotes férdern mochte.

Elektronische Fahrscheindrucker

Voraussetzung fur die Schaffung einer Verkehrsgemeinschaft mit einheitlichen
Tarifen ist eine kontinuierliche Erfassung des Verkehrsaufkommens und der Ein-
nahmen der einzelnen Linien. Die dabei notwendige Datenerfassung wird durch den
Einsatz elektronischer Fahrscheindrucker erheblich erleichtert. Der Landkreis unter-
stiitzt deshalb die Ausriistung méglichst aller im OPNV des Landkreises einge-
setzten Busse mit elektronischen Fahrscheindruckern. Die zum Einsatz kommenden
Verkaufsgerate sollen nach Maglichkeit landkreisweit einheitlich sein.

Bei etwa 140 im Linienverkehr des Landkreises eingesetzten Omnibussen (Angaben
der Unternehmen) und durchschnittlichen Beschaffungskosten von 5.000 DM je
Fahrscheindrucker ergeben sich Gesamtkosten in H6he von 700.000 DM.

Haltestelleninfrastruktur

Zur Verkniipfung zwischen SPNV und OPNV sollen an folgenden Bahnhéfen
Umsteigemadglichkeiten eingerichtet werden:

Ort MaBnahme
Vilshofen, Bahnhof Ausbau/Erneuerung bestehender Busbahnhof
Pocking, Bahnhof Umbau Bahnhofsvorplatz, Neueinrichtung

Bushaltestellen

Karpfham, Bahnhof Neueinrichtung von befestigten
Bushaltestellen
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Far die Schaffung der notwendigen VerknUpfungspunkte an den o.g. Bahnhéfen
kénnen Investitionskosten in der GréBenordnung von 2-3 Mio DM geschétzt werden.

Dariberhinaus soll im Stadtgebiet Passau ein Zentraler Omnibusbahnhof einge-
richtet werden, der auch die Funktion einer Verknlipfung mit dem Schienenverkehr
wahrnimmt. An anderen Bahnhéfen sind nach derzeitigem Planungsstand keine Ver-

kniipfungen SPNV-OPNV vorgesehen.

Das im Rahmen der Nahverkehrsplanung neu konzipierte Liniennetz geht von einer
regelmaBigen VerknUpfung der einzelnen Buslinien an dezentralen AnschluBBhalte-
stellen aus. Dadurch sollen - ahnlich dem Integralen Taktfahrplan im SPNV - zusétz-
liche Umsteigeverbindungen angeboten werden. Zur Vernetzung der einzelnen
Linien sind geeignete Umsteigehaltestellen einzurichten, die aufgrund ihrer Bedeu-
tung UOber umfassende Informationsmdglichkeiten, bequeme Ein- und Ausstiegs-

moglichkeiten und einen angemessenen Wetterschutz verfligen sollen.

Ort MaBnahme

Aicha v.W. Ausbau bestehender Bushaltestellen

Aidenbach, Marktplatz Ausbau bestehender Bushaltestellen

Bad Fussing Einrichtung einer zentralen
Verknupfungshaltestelle

Eging a. See Ausbau bestehender Bushaltestellen

Farstenzell, Marktplatz

Ausbau bestehender Bushaltestellen

Griesbach, Stadtplatz

Ausbau bestehender Bushaltestellen

Hauzenberg

Einrichtung neuer Busbahnhof (ZOB)

Ortenburg, Marktplatz

Ausbau bestehender Bushaltestellen

Rotthalmiinster

Ausbau bestehender Bushaltestellen

Tittling, Marktplatz

Ausbau bestehender Bushaltestellen

Untergriesbach, Marktplatz

Ausbau bestehender Bushaltestellen

Wegscheid, Rathaus

Ausbau bestehender Bushaltestellen,
Busbahnhof
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Die fiur die Schaffung der dezentralen Verknipfungspunkte notwendigen In-
vestitionen kénnen in der GréBenordnung von 4-5 Mio DM (OV-Anteil an der

GesamtmaBnahme) geschatzt werden.
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ErschlieBungsgrad der Ortschaften > 200 EW, ausgewahlte Linien

Linie Ortsteil Einwohner- 1000-Meter-Radius 500-Meter-Radius Standard
zahl Einwohner Prozent Einwohner Prozent erflllt
Linie 83/84  Aicha vorm Wald 860 860 100% 757 88% 4
Linie 39/61 Aidenbach 2.408 2.157 90% 1.480 61% nein
Linie 11 Aigen a. Inn 792 792 100% 739 93% 4
Albersdorf 518 518 100% 518 100% 4
Linie 61 Aldersbach 1.865 1.865 100% 1.598 86% 4
Linie 66 Alkofen 3.722 3.722 100% 3.722 100% 4
Altenmarkt 1.501 1.140 76% 1.015 68% nein
Asbach 471 471 100% 471 100% 4
Aunkirchen 1.580 1.580 100% 1.580 100% 4
Linie 11 Bad Fussing 1.130 1.130 100% 1.081 96% 4
Bahn Bad Hohenstadt 964 767 80% 137 14% nein
Beutelsbach 535 535 100% 369 69% nein
Breitenberg 2.443 1.012 41% 881 36% nein
Linie 163 Buchlberg 2.049 2.008 98% 1.010 49% nein
Denkhof 410 410 100% 410 100% 4
Dommelstad| 829 829 100% 829 100% 4
Linie 36 Dorfbach 509 509 100% 480 94% 4
Linie 147 Eberhardsberg 212 212 100% 212 100% 4
Egglfing 1.148 1.148 100% 1.085 95% 4
Linie 65/81 Eging a. See 2.205 2.110 96% 2.205 100% 4
Schulbus Eglsee 217 217 100% 162 75% nein
Engertsham 877 877 100% 850 97% 4
Linie 142 Erlau 471 471 100% 471 100% 4
Firstenstein 1.429 1.429 100% 1.207 84% 4
Furstenzell 4.455 4.455 100% 2.527 57% nein
Garham 536 536 100% 536 100% 4
Germannsdorf 1.605 1.575 98% 1.202 75% nein
Gottsdorf 290 290 100% 244 84% 4
Linie 36,25  Griesbach 5.293 5.293 100% 4.390 83% 4
Linie 143 Haag / Windpassing 1.207 1.207 100% 720 60% nein
Haar 329 329 100% 329 100% 4
Haarbach 428 428 100% 428 100% 4
Haidenburg 497 497 100% 375 75% nein
Linie 81 Harmering 228 228 100% 199 87% 4
Linie 21 Hartkirchen 1.213 1.213 100% 1.037 85% 4
Haselbach 1.166 1.166 100% 899 7% nein
Linie 162 Hauzenberg, Stadt 4.288 4.070 95% 2.306 54% nein
Hofkirchen 1.091 1.091 100% 1.017 93% 4
Holzkirchen 205 0 0% 0 0% 4
Hundsdorf 234 234 100% 234 100% 4
Linie 163 Hutthurm 2.343 2.343 100% 2.075 89% 4
Hutting 588 0 0% 0 0% nein
Inzing 300 300 100% 250 83% 4
Linie 11 Irching 253 253 100% 208 82% 4
Linie 142/143 Jahrdorf 1.137 1.137 100% 943 83% 4
Linie 108 Kalteneck 309 309 100% 295 95% 4
Linie 30 Karpfham 459 459 100% 459 100% 4
Halt 1 Kasberg 303 303 100% 273 90% 4
Kellberg 699 699 100% 699 100% 4
Kirchberg 554 554 100% 554 100% 4
Kirchham 1.691 1.691 100% 1.264 75% nein
Kdnigswiese 219 0 0% 0 0% nein
KoBlarn 1.196 1.196 100% 1.083 91% 4
Kurzeichet 278 278 100% 158 57% nein
Leizesberg 214 214 100% 214 100% 4
Leoprechting 295 295 100% 228 7% nein
Linie 20 Malching 651 651 100% 561 86% 4
Messnerschlag 219 219 100% 219 100% 4
Mittich 249 249 100% 249 100% 4
Nammering 808 808 100% 808 100% 4
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau
ErschlieBungsgrad der Ortschaften > 200 EW, ausgewahlte Linien

Linie Ortsteil Einwohner- 1000-Meter-Radius 500-Meter-Radius Standard
zahl Einwohner Prozent Einwohner Prozent erfiillt
Neuburg a. Inn 408 408 100% 408 100% 4
Neuhaus am Inn 1.416 1.416 100% 1.244 88% 4
Neuindling 647 647 100% 564 87% 4
Neukirchen a. Inn 1.178 1.040 88% 1.000 85% nein
Neukirchen vorm Walg 1.021 1.021 100% 827 81% 4
Linie 35 Neustift 488 488 100% 488 100% 4
Niederpretz 285 285 100% 285 100% 4
Oberdiendorf 933 933 100% 933 100% 4
Oberindling 204 204 100% 204 100% 4
Linie 142 Obernzell 2.170 2170 100% 1.870 86% 4
Oberpolling 729 729 100% 620 85% 4
Oberschoélinach 340 340 100% 340 100% 4
Linie 35 Ortenburg 1.828 1.731 95% 1.000 55% nein
Otterskirchen 1.921 1.921 100% 1.921 100% 4
Pfenningbach 226 226 100% 226 100% 4
Linie 60 Pleinting 1.647 1.647 100% 1.512 92% 4
Linie 20 Pocking 9.726 9.049 93% 5.622 58% nein
Porndorf 552 552 100% 536 97% 4
Prag 319 319 100% 319 100% 4
Rackling 411 411 100% 411 100% 4
Ragern 201 201 100% 201 100% 4
Rainding 347 347 100% 347 100% 4
Rampersdorf 209 0 0% 0 0% nein
Rappenhof 336 336 100% 322 96% 4
Linie 148 Rafberg 644 584 91% 423 66% nein
RafRreuth / Obernreutt| 1.099 1.099 100% 986 90% 4
Rathsmannsdorf 1.288 1.288 100% 1.288 100% 4
Reding 212 212 100% 189 89% 4
Linie 11 Rotthalminster 2.917 2.917 100% 2.618 90% 4
Linie 102/104 Ruderting 2.235 2.235 100% 1.622 73% nein
Linie 20 Ruhstorf a.d. Rott 3.705 2.146 58% 1.418 38% nein
Linie 11 Safferstetten 590 590 100% 560 95% 4
Linie 180 Salzweg 3.278 3.278 100% 2.114 64% nein
Linie 60 Sandbach 1.236 1.236 100% 1.166 94% 4
Schaibing 591 508 86% 268 45% nein
Schlupfing 218 218 100% 218 100% 4
Schmidham 897 897 100% 593 66% nein
Soldenau 346 346 100% 346 100% 4
Sonnen 477 477 100% 477 100% 4
Linie 33 St. Salvator 227 227 100% 227 100% 4
StralRkirchen 1.665 1.665 100% 1.582 95% 4
Linie 20 Sulzbach a. Inn 589 589 100% 550 93% 4
Tanndd 218 218 100% 176 81% 4
Tettenweis 815 815 100% 798 98% 4
Thurnreuth 267 267 100% 267 100% 4
Thyrnau 1.052 1.052 100% 1.052 100% 4
L 81/104/190 Tiefenbach 1.969 1.969 100% 1.969 100% 4
Linie 104 Tittling 4.348 4.348 100% 3.777 87% 4
Tragenreuth 217 217 100% 217 100% 4
Trasham 266 266 100% 161 61% nein
Linie 142 Untergriesbach 1.849 1.849 100% 1.518 82% 4
Linie 32 Unteriglbach 559 559 100% 400 72% nein
Linie 60 Vilshofen 7.096 6.608 93% 3.936 55% nein
Vornbach 765 765 100% 765 100% 4
Linie 66 Walchsing 1.109 1.109 100% 1.042 94% 4
Linie 141 Wegscheid 1.472 1.472 100% 1.394 95% 4
Linie 31 Weng 345 345 100% 345 100% 4
Linie 142 Wildenranna 692 692 100% 488 1% nein
Windorf 1.363 1.363 100% 1.363 100% 4
Witzmannsberg 200 200 100% 200 100% 4
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

ErschlieBungsgrad der Ortschaften > 200 EW, ausgewahlte Linien

Linie Ortsteil Einwohner- 1000-Meter-Radius 500-Meter-Radius Standard
zahl Einwohner Prozent Einwohner Prozent erfiillt
Wotzdorf 2.058 1.900 92% 1.818 88% 4
Linie 11 Wiirding 1.013 1.013 100% 1.013 100% 4
Ziering 325 325 100% 325 100% 4
Zwecking 387 387 100% 387 100% 4
Summe 143.116 136.011 95% 111.508 78% 4
Zusammenstellung Teilorte, die bezogen auf einzelne Linien einen abweichenden ErschlieBungsgrad aufweisen:
Linie Ortsteil Einwohner- 1000-Meter-Radius 500-Meter-Radius Standard
zahl Einwohner Prozent Einwohner Prozent erfillt
Linie 14 Bad Fissing 1.130 946 84% 459 41% nein
Linie 14 Rotthalmiinster 2.917 2.917 100% 2.214 76% nein
Linie 100/105 Tittling 4.348 4.348 100% 2.477 57% nein
Linie 107 Tittling 4.348 4.348 100% 2.550 59% nein
Linie 81 Tittling 4.348 4.348 100% 2.848 66% nein
Linie 101 Tittling 4.348 4.348 100% 2.848 66% nein
Linie 102/106 Tittling 4.348 4.348 100% 3.346 7% nein
Linie 80 Vilshofen 7.096 5.551 78% 2.398 34% nein
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Nahverkehrsplan Landkreis Passau
Ubersicht Bedienungshaufigkeit

Soll-Vorgabe relevanter tatsachlich Standard

Gemeinde/Stadt |Ortsteile EWz Fp/Tag Mo-Fr | zentraler Ort | Fp/Tag Mo-Fr erfiillt
Witzmannsberg Witzmannsberg 200 mind. 4 Tittling 3 nein
KoRlarn Ragern 201 mind. 4 KoRlarn 3 nein
Windorf Renholding 201 mind. 4 Windorf 4 4
Pocking Oberindling 204 mind. 4 Pocking 4 4
Ortenburg Holzkirchen 2 205 mind. 4 Ortenburg 0 nein
Windorf Hidring 207 mind. 4 Windorf 3 nein
Untergriesbach Rampersdorf 209 mind. 4 Untergriesbach 0 nein
Bichlberg Eberhardsberg 212 mind. 4 Biichlberg 4 4
Neuhaus a. Inn Reding 212 mind. 4 Neuhaus 5 4
Untergriesbach Leizesberg 214 mind. 4 Untergriesbach 9 4
Hutthurm Tragenreuth 217 mind. 4 Hutthurm 1 nein
Ruhstorf a.d. Rott  |Eglsee 217 mind. 4 Ruhstorf 0 nein
Bichlberg Tanndd 218 mind. 4 Biichlberg 6 4
Pocking Schlupfing ° 218 mind. 4 Pocking 0 nein
Pocking Konigswiese ° 219 mind. 4 Pocking 0 nein
Wegscheid Messnerschlag 219 mind. 4 Wegscheid 0 nein
Neuburg a. Inn Pfenningbach 226 mind. 4 Neuburg 13 4
Griesbach i.R. St. Salvator 227 mind. 4 Griesbach 2 nein
Eging a. See Harmering 228 mind. 4 Eging a. See 5 4
Thyrnau Hundsdorf 234 mind. 4 Thyrnau 13 4
Tittling Preming 245 mind. 4 Tittling 15 4
Neuhaus a. Inn Mittich 249 mind. 4 Neuhaus 6 4
Rotthalmiinster Weihmorting 250 mind. 4 Rotthalminster 9 4
Bad Fussing Irching 253 mind. 4 Bad Fussing 4 4
Tittling Rothau 259 mind. 4 Tittling 6 4
Ruderting Trasham 266 mind. 4 Ruderting 16 4
Wegscheid Thurnreuth 267 mind. 4 Wegscheid 4 4
Neuburg a. Inn Kurzeichet 2 278 mind. 4 Neuburg 0 nein
Neuburg a. Inn Kurzeichet 2 278 mind. 4 Passau 4 4
Hutthurm Niederpretz 285 mind. 4 Hutthurm 1 nein
Untergriesbach Gottsdorf 290 mind. 4 Untergriesbach 4 4
Hutthurm Loeprechting 295 mind. 4 Hutthurm 21 4
Pocking Inzing 300 mind. 4 Pocking 0 nein
Wegscheid Kasberg 303 mind. 4 Wegscheid 5 4
Hutthurm Kalteneck 309 mind. 4 Hutthurm 11 4
Hutthurm Prag 319 mind. 4 Hutthurm 9 4
Untergriesbach Ziering 325 mind. 4 Untergriesbach 9 4
Obernzell Haar 329 mind. 4 Obernzell 4 4
Witzmannsberg Rappenhof 336 mind. 4 Witzmannsberg 3 nein
Hofkirchen Oberschélinach 340 mind. 4 Hofkirchen 4 4
Griesbach i.R. Weng 345 mind. 4 Griesbach 2 nein
Ortenburg Soéldenau 346 mind. 4 Ortenburg 12 4
Haarbach Rainding 347 mind. 4 Haarbach 5 4
Thyrnau Zwecking 387 mind. 4 Thyrnau 11 4
Neuburg a. Inn Neuburg a. Inn 408 mind. 4 Passau 14 4
Buichlberg Denkhof 410 mind. 4 Buichlberg 5 4
Obernzell Rackling 411 mind. 4 Obernzell 4 4
Haarbach Haarbach 428 mind. 4 Passau 4 4
Haarbach Haarbach 428 mind. 4 Vilshofen 2 nein
Griesbach i.R. Karpfham 459 mind. 4 Griesbach 14 4
Windorf Otterskirchen 469 mind. 4 Windorf 5 4
Obernzell Erlau 471 mind. 4 Obernzell 13 4
Rotthalmiinster Asbach 471 mind. 4 Rotthalmiinster 6 4
Sonnen Sonnen 477 mind. 4 Hauzenberg 9 4
Ortenburg Neustift 488 mind. 4 Ortenburg 5 4
Aldersbach Haidenburg 497 mind. 4 Aldersbach 0 nein
Windorf Rathsmannsdorf 506 mind. 4 Windorf 9 4
Ortenburg Dorfbach 509 mind. 4 Ortenburg 9 4

BEDIEN02.XLSBedienhaufigk

RegioRail - 30.05.1997 - Anhang 2-1



Nahverkehrsplan Landkreis Passau
Ubersicht Bedienungshaufigkeit

Soll-Vorgabe relevanter tatsachlich Standard

Gemeinde/Stadt |Ortsteile EWz Fp/Tag Mo-Fr | zentraler Ort | Fp/Tag Mo-Fr erfiillt
Vilshofen Albersdorf 518 mind. 4 Vilshofen 10 4
Beutelsbach Beutelsbach 535 mind. 4 Vilshofen 4 4
Hofkirchen Garham ' 536 mind. 4 Hofkirchen 1 nein
Hofkirchen Garham ' 536 mind. 4 Vilshofen 4 4
Aldersbach Porndorf 552 mind. 4 Aldersbach 1 nein
Tiefenbach Kirchberg 554 mind. 4 Tiefenbach 9 4
Ortenburg Unteriglbach * 559 mind. 4 Ortenburg 2 nein
Ruhstorf a.d. Rott  |Hutting 588 mind. 4 Ruhstorf 0 nein
Ruhstorf a.d. Rott  |Sulzbach a. Inn 589 mind. 4 Ruhstorf 10 4
Bad Fussing Safferstetten 590 mind. 4 Bad Fussing 10 4
Untergriesbach Schaibing 591 mind. 4 Untergriesbach 2 nein
Hauzenberg Raflberg 644 mind. 4 Hauzenberg 3 nein
Pocking Neuindling 647 mind. 4 Pocking 4 4
Malching Malching 651 mind. 4 Pocking 12 4
Wegscheid Wildenranna 692 mind. 4 Wegscheid 13 4
Thyrnau Kellberg 699 mind. 4 Thyrnau 0 nein
Firstenstein Oberpolling 729 mind. 4 Firstenstein 7 4
Griesbach i.R. Reutern 750 mind. 4 Griesbach 8 4
Neuhaus a. Inn Vornbach 765 mind. 4 Neuhaus 7 4
Bad Fussing Aigen a. Inn 792 mind. 4 Bad Fussing 4 4
Vilshofen Zeitlarn 792 mind. 4 Vilshofen 10 4
Firstenstein Nammering 808 mind. 4 Flrstenstein 6 4
Tettenwies Tettenweis 815 mind. 4 Pocking 4 4
Neuburg a. Inn Dommelstadl 829 mind. 4 Neuburg 15 4
Aicha vorm Wald Aicha vorm Wald 860 mind. 4 Vilshofen 4 4
Flrstenzell Engertsham 877 mind. 4 Firstenzell 10 4
Ruhstorf a.d. Rott  |Schmidham 897 mind. 4 Pocking 5 4
Hauzenberg Oberdiendorf 933 mind. 4 Hauzenberg 12 4
Furstenzell Bad Hoéhenstadt 964 mind. 4 Firstenzell 10 4
Bad Fissing Wirding 1.013 4-6 Bad Fussing 15 4
Windorf Windorf 1.020 4-6 Vilshofen 8 4
Neukirchen v.W. Neukirchen v. Wald 1.021 4-6 Passau 14 4
Thyrnau Thyrnau 1.052 4-6 Passau 17 4
Hofkirchen Hofkirchen 1.091 4-6 Vilshofen 4 4
Hauzenberg RafRreuth/Obernreut 1.099 4-6 Hauzenberg 8 4
Aldersbach Walchsing 1.109 4-6 Aldersbach 1 nein
Aldersbach Walchsing 1.109 4-6 Vilshofen 6 4
Bad Fussing Bad Fissing 1.130 4-6 Pocking 25 4
Hauzenberg Jahrdorf 1.137 4-6 Hauzenberg 16 4
Bad Fussing Egglfing 1.148 4-6 Bad Fussing 17 4
Tiefenbach Haselbach 1.166 4-6 Tiefenbach 13 4
Neuburg a. Inn Neukirchen a. Inn 1.178 4-6 Neuburg 11 4
KoéRBlarn KoRlarn 1.196 4-6 Pocking 1 nein
Hauzenberg Haag/Windpassing 1.207 4-6 Hauzenberg 4 nein
Pocking Hartkirchen 1.213 4-6 Pocking 5 4
Vilshofen Sandbach 1.236 4-6 Vilshofen 21 4
Neuhaus a. Inn Neuhaus am Inn 1.416 4-6 Passau 8 4
Firstenstein Flrstenstein 1.429 4-6 Passau 8 4
Wegscheid Wegscheid 1.472 4-6 Hauzenberg 2 nein
Flrstenzell Altenmarkt 1.501 4-6 Firstenzell 7 4
Vilshofen Aunkirchen 1.580 4-6 Vilshofen 13 4
Hauzenberg Germannsdorf 1.605 4-6 Hauzenberg 6 4
Vilshofen Pleinting 1.647 4-6 Vilshofen 17 4
Salzweg Strallkirchen 1.665 4-6 Salzweg 28 4
Kirchham Kirchham 1.691 4-6 Pocking 9 4
Ortenburg Ortenburg 1.828 4-6 Vilshofen 12 4
Untergriesbach Untergriesbach 1.849 4-6 Hauzenberg 10 4
Aldersbach Aldersbach 1.865 4-6 Vilshofen 12 4
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Nahverkehrsplan Landkreis Passau
Ubersicht Bedienungshaufigkeit

Soll-Vorgabe relevanter tatsachlich Standard

Gemeinde/Stadt |Ortsteile EWz Fp/Tag Mo-Fr | zentraler Ort | Fp/Tag Mo-Fr erfiillt
Tiefenbach Tiefenbach 1.969 4-6 Passau 24 4
Bichlberg Buchlberg 2.049 4-6 Passau 15 4
Hauzenberg Wotzdorf 2.058 4-6 Hauzenberg 12 4
Obernzell Obernzell 2170 4-6 Passau 12 4
Eging a. See Eging a. See 2.205 4-6 Vilshofen 5 4
Tittling Tittling 2.224 4-6 Passau 16 4
Ruderting Ruderting 2.235 4-6 Passau 16 4
Hutthurm Hutthurm 2.343 4-6 Passau 24 4
Aidenbach Aidenbach 2.408 4-6 Vilshofen 11 4
Breitenberg Breitenberg 2.443 4-6 Hauzenberg 7 4
Rotthalmunster Rotthalmiinster 2.917 4-6 Pocking 16 4
Salzweg Salzweg 3.278 6-12 Passau 35 4
Ruhstorf a.d. Rott  [Ruhstorf a.d. Rott 3.705 6-12 Pocking 10 4
Vilshofen Alkofen 3.722 6-12 Vilshofen 11 4
Hauzenberg Stadt Hauzenberg 4.288 6-12 Passau 18 4
Furstenzell Fuirstenzell 4.455 6-12 Passau 23 4
Vilshofen Vilshofen 7.096 mind. 12 Passau 21 4
Griesbach i.R. Griesbach i. Rottal 7.586 mind. 12 Pocking 6 nein
Pocking Pocking 9.726 mind. 12 Passau 18 4

! Umsteigen in Vilshofen

2 wird mit Haltestelle Kleingern bedient, dabei 5 bzw. 4 Fahrten
% Haltestelle "Holzkirchen, Abzw." ca. 2 km entfernt
* Kindergartenverkehre unberiicksichtigt, Haltestelle ca. 750 m entfernt
® wird mit Haltestelle Neuindling bedient
® Streusiedlung, keine ErschlieBungsmoglichkeit durch OPNV
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Verkehrsleistung nach Verkehrsunternehmen
Basis Fahrplan 95/96 mit Aktualisierung

Unternehmen Summe von Kilometer

AKohl (Waldkirchen) 1.608 0,0%
Behr 166.734 4,2%
Brodschelm 4.016 0,1%
Dobler 4.625 0,1%
Eckerl 37.235 0,9%
Eichberger 32.946 0,8%
Heindl 4.440 0,1%
Hofer 23.343 0,6%
Lorenz 88.546 2,2%
Niedermayer 239.046 6,1%
Pfeffer 4.016 0,1%
RBO 2.350.092 59,7%
RBO+Aigner 59.687 1,5% nachr. RBO+Partner
RBO+Eichb 216.460 5,5% 3.212.550 82%
RBO+First 168.623 4,3%
RBO+Hutzler 99.464 2,5%
RBO+Kohl 50.585 1,3%
RBO+Milles 4.518 0,1%
RBO+Uhrmann 11.546 0,3%
RBO+Vorderobermeier 251.576 6,4%
Schopper 29.978 0,8%
Sieghart 5.628 0,1%
Stadt Griesbach 17.570 0,4%
SuR 13.457 0,3%
Vogl 12.781 0,3%
Vorderobermeier 37.149 0,9%
Summe 3.935.668 100,0%

ohne Stadt-/Baderverkehre in Griesbach und Bad Fussing

OPNVANA2.XLS Access-Ergeb
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau
OPNV-Analyse Busnetz, Basis: Fahrplan 1996/97

Linie Fahrtenanzahl (Richtung] Fahrtenanzahl (Gegenrichtung
Unter- nachr. |Lage|Linienfiihrung km |Art Mo - Fr Sa So Mo - Fr Sa So Bus- Bemer-

Lkr- nehmen Linie tgl. dav. nur tgl dav. nur kilometer | kungen
Fpl. RBO Schult. Schult.

1" Eichberger 1 |Pocking - Wangham - Rotthalmiinster 21 2 1 0 0 2 2 0 0 16.926| (11)
11 Eichberger 1 |Rotthalmiinster - Kirchham 5 3 3 0 0 3 2 0 0 5.880

11 Eichberger 1 |Kirchham - Bad Fiissing 4 4 3 1 0 6 3 0 0 8.660]

1" Eichberger 1 |Rotthalmiinster - Bad Fissing, direkt 8 1 1 0 0 0 0 0 0 1.480)

" RBO+Eichb 1 |Bad Flssing - Pocking tiber Wiirding 10,5 7 2 2 2 " 1 5 1 51.125|

11 RBO+Eichb 1 |Bad Fiissing - Pocking, direkt 6 2 1 0 0 1 1 1 0 4.032

12a Eichberger [Soin 1 |Orts- und Baderverkehr Bad Fissing 39 0 39 39 0 1)
12b Eichberger [So au 1 |Orts- und Baderverkehr Bad Fiissing 18 0 18 18 of (1), (12)
12¢c Eichberger [Wiin 1 |Orts- und Baderverkehr Bad Fissing 18 0 16 18 0 ()
12d Eichberger  [Wiau 1 |Orts- und Baderverkehr Bad Fiissing 9 0 9 9 0 2)
12e Eichberger 1 |Orts- und Baderverkehr Bad Fiissing S 4 4 0 0 0

13 RBO 9401 1 |Bad Fissing - Minchen 1 0 1 0 1 0 1 0 0

14 RBO 9408| 1 |Simbach - Malching 1 9 3 4 2 9 3 4 3 4.850)

14 RBO 9408| 1 |Malching - Rotthalmiinster 5 7 1 4 2 7 1 4 3 20.550]

14 RBO 9408| 1 |Malching - Tutting, direkt 5 2 2 0 0 2 1 0 0 4.030

14 RBO 9408 1 |Rotthalmiinster - Pocking, direkt 1" 3 0 1 0 4 2 1 0 18.997|

14 RBO 9408 1 |Rotthalmiinster - Tutting 35 9 1 4 2 8 1 4 3 17.021

14 RBO 9408 1 [Tutting - Pocking, tiber Thalling 12 1 1 0 0 3 1 0 0 10.464|

14 RBO 9408( 1 [Tutting - Pocking, iiber Kirchham 12 1 0 0 0 0 0 0 0 3.012]

14 RBO 9408| 1 |Tutting - Bad Fissing, direkt 4 2 0 0 0 2 2 0 0 3.488|

14 RBO 9408| 1 |Tutting - Bad Fiissing, lber Kirchham 5 6 1 4 2 8 1 4 3 20.550]

14 RBO 9408| 1 |Bad Fiissing - Pocking, tiber Angering 5 9 1 4 2 7 1 3 3 22.805

15 RBO 9409| 1 |Pocking - Tutting - Rotthalmiinster 1" 2 1 0 1 1 0 0 0 8.261| (13)
15 RBO 9409| 1 |Rotthalmiinster - Hirla - KoRlarn 8 3 2 0 0 1 0 0 0 6.976)

15 RBO 9409| 1 |KoBlarn - Neugertsham 4 1 1 0 0 1 1 0 0 1.480

15 RBO 9409| 1 - Kiihbach - KéRlarn 6,5 3 2 0 0 5 3 0 0 10.907|

16 RBO+Eichb 6185| 1 |Rotthalmiinster - Pocking (direkt) 1" S 1 1 0 0 0 0 0 0 2.035

16 RBO+Eichb 6185| 1 |Rotthalmiinster Auggenthal 2 S 3 0 1 0 4 2 1 0 3.454]

16 RBO+Eichb 6185| 1 |Auggenthal - Pocking 16 | S 3 0 1 0 4 2 1 0 27.632[ (18)
17 RBO 6107| 1 |Pocking - Passau ) 36 2 0 0 0 1 0 0 0 27.108

20 RBO 9461| 1 |Passau - Neuhaus - Rotthalmiinster - Altotting 40 2 0 1 2 2 0 2 0 51.400

21 RBO 9462| 1 |Passau - Pfennigbach - Neuburg 17 2 1 1 0 2 1 1 0 16.558)

21 RBO 9462 1 |Passau - Neuburg, direkt 13,5 10 1 4 4 13 3 6 3 87.305

21 RBO 9462 1 |Neuburg - Neuhaus 4 10 1 4 4 12 2 6 3 25.128

21 RBO 9462 1 |Neuhaus - Scharding 2 2 0 1 0 2 0 1 0 2.212]

21 RBO 9462 1 |Neuhaus - Hartkirchen 10 6 0 3 3 6 1 4 3 36.870

21 RBO 9462 1 |Hartkirchen - Pocking 10 4 0 2 3 5 1 4 3 28.830

21 RBO 9462 1 |Pocking - Bad Fiissing - Haar (-Hartkirchen) 16,5 1 0 0 0 1 0 1 0 9.125

22 RBO 9463 1 [(Muhldorf - Pfarrkirchen -) Pocking - Passau 40 1 0 0 0 2 0 0 0 30.120

22 RBO 9463 1 |[Bayerbach - Pocking 13 1 0 0 0 1 0 0 0 6.526

23 RBO+Eichb 9464 1 |Pocking - Bad Fissing - Safferst., tiber Angering 6 1 1 0 0 1 0 0 0 2.616] (14)
23 RBO+Eichb 9464 1 |Pocking - Bad Fissing - Safferst., iber Wiirding 10 11,2 2 4 1 6 2 1 1 44.362

23 RBO+Eichb 9464| 1 |Kirchham - Safferstetten 2 0,2 0 0 0 0,4 0 0 0 301

24 Lorenz 1 |Griesbach - Tettenweis - Pocking 20,5 4 1 2 0 4.2 2 2 0 42.316|

25 Lorenz 1 |Griesbach - Karpfham 9 6 3 2 0 7 4 2 0 27.045|

25 Lorenz 1 |Karpfham - Rotthalmiinster, Gb. Weihmorting 9 1 1 0 0 1 1 0 0 3.330]

25 Lorenz 1 |Karpfham - [V , direkt 7 4 1 2 0 5 2 2 0 15.855)

26 RBO 6133| 1, 2 |Pocking - Griesbach, direkt 15 | S 1 1 0 0 0 0 0 0 2.775

26 RBO 6133| 1, 2 |Pocking - Vilshofen 43 | S 1 1 0 0 2 0 0 0 29.541

26 RBO 6133 1, 2 |Griesbach - Vilshofen 22 |'S 2 2 0 0 2 2 0 0 16.280)

30 StGriesb 1 r Bad Griesbach 25 0 25 25 0] 3)
31 StGriesb 1 |Biirgerbus Weng / St. Salvator 35 2 0 0 0 17.570,  (10)
32 Dobler 2 |Ortenburg - Neustift - Unteri - Ki garten 65| S 1 1 0 0 1 1 0 0 2.405

33 Dobler 2 |Ortenburg - Hiibing - Dorfbach - Kindergarten 6 S 1 1 0 0 1 1 0 0 2.220]

34 Hofer 2 |Séldenau - Ortenburg - 1 - Vilshofen 31 1 0 0 0 2 0 0 0 23.343]

35 RBO 8751| 2 |Vilshofen - Neustift 6 10 1 2 0 13 4 2 0 33.882

35 RBO 8751| 2 |Neustift - Ortenburg 6 10 1 2 0 11 2 2 0 31.662

35 RBO 8751| 2 |Ortenburg - Dorfbach 3 4 0 0 0 5 1 0 0 6.579)

36 RBO 9465| 2 |Passau - Frstenzell, Uiber Kohlbruck 16 8 3 1 0 7 2 1 1 57.616|

36 RBO 9465| 2 |Passau - Furstenzell, Uiber Neustift/Altenmarkt 16 7 1 0 2 7 1 1 1 58.000

36 RBO 9465| 2 |Furstenzell - Griesbach, direkt 14 7 1 0 1 4 1 1 1 39.312)

36 RBO 9465| 2 |Furstenzell - Ortenburg - 33 3 1 1 0 4 0 1 0 59.169

37 RBO+Aigner 2 |Ortenburg - Jagerwirth 7 5 0 0 0 6 0 0 0 19.327|  (15)
37 RBO+Aigner 2 |Jagerwirth - Passau 15 4 0 0 0 5 0 0 0 33.885

38 RBO+Aigner 2 |Haunreuth - Galla 9 S 2 2 0 0 1 1 0 0 4.995|

38 RBO+Aigner 2 |Galla - Ortenburg 4 S 1 1 0 0 1 1 0 0 1.480

39 RBO 6132| 2 |Ortenburg - Langenbruck - Ortenb.- Neustift Kloster 3 | S 1 1 0 0 1 1 0 0 12.950| (16)
39 RBO 6132| 2 [Ortenburg - Neustift Kloster - Langenbruck 15 S 0,8 0,8 0 0 0,8 0,8 0 0 4.440

40 Brodsch 1 |Tutting (- Ering - Stubenberg - Simbach) 8 1 0 0 0 1 0 0 0 4.016)

60 RBO 8754| 2 |Passau - Vilshofen BS (Schnellbusse) 21 | s 1 1 0 0 18 18 0 0 10.878|

60 RBO 8754| 2 |Passau- Vilshofen 22 11 1 1 0 15 4 1 0 138.556

60 RBO 8754| 2 |Vilshofen - Pleinting (- Plattling) 8 8 0 1 0 7 0 1 0 30.936

61 RBO 8755/ 2 |Vilshofen - Aldersbach 9 13 3 2 0 12 1 2 0 55.935

61 RBO 8755 2 |Aldersbach - Aidenbach 3 12 2 2 0 12 1 2 0 18.090)

61 RBO 8755| 2 i - 1 6 3 0 0 0 3 0 0 0 9.036

62 Behr 2 |Citybus Vilshofen: Waldherrsiedlung 5 4 0 0 0 0 0 0 0 5.020 (4)
63 Behr 2 |Citybus Vilshofen: Schullerhof 4 4 0 0 0 0 0 0 0 4.016 4)
64 RBO 7600[ 1 |Galla- - Vilshofen 18 | S 1 1 0 0 1 1 0 0 6.660|

65 RBO 6155| 3 |Fi in - Eging - ol - Ni .- DEG 2 S 1 1 0 0 3.8 38 0 0 1.776

66 Vordero 2 |Aldersbach - Galgweis 14 2 2 0 0 1.8 1.8 0 0 9.842]

66 Vordero 2 |Galgweis - Gainstorf 2 1 1 0 0 18 1.8 0 0 1.036}

66 Vordero 2 |Gainstorf - Walchsing 4 2 1 0 0 28 18 0 0 4.080

66 Vordero 2 |Walchsing - Alkofen - VOF, direkt 10 1 1 0 0 0 0 0 0 1.850

66 Vordero 2 |Walchsing - Alkofen - VOF, {ib Eben, Schullering 13 3 0 0 0 28 1.8 0 0 17.381

66 Vordero 2 |Walchsing - Reisach (Umweg) 8 1 1 0 0 1 1 0 0 2.960

67 RBO+Milles 9468| 2 |Ai -F i ) 3 3 0 0 0 3 0 0 0 4.518

68 RBO 9473| 2 |Eggenfelden - Arnstorf - Pérndorf 2 6,2 1 1 0 6 1 1 0 6.064]

69 RBO+Vordero 6099| 3 |Passau - Windorf 21 1 0 0 0 0 0 0 0 5.271

69 RBO+Vordero 6099| 3 |Otterskirchen - Rathsmannsdorf 6 2 0 0 0 2 0 0 0 6.024]

69 | RBO+Vordero 6099| 3 [Passau - Otterskirchen 15 1 0 0 0 2 0 0 0 11.295)

80 RBO 8756| 2 |Passau - Vilshofen 22 2 0 1 1 3 0 0 0 30.140f 9)
80 RBO 8756| 2 [Vilshofen - Hofkirchen (- Deggendorf) 9 4 0 0 0 5 1 0 0 19.737]

81 RBO+Vordero 8771| 3 |Passau - Patriching - Kirchberg 18 1 3 4 3 7 0 3 2 89.946

81 RBO+Vordero 8771| 3 |Passau - Windorf 21 3 0 1 0 4 1 1 0 37.653

81 RBO+Vordero 8771| 3 |Kirchberg - Vilshofen 15 4 0 0 0 3 0 0 0 26.355

81 RBO+Vordero 8771| 3 |Vilshofen - Garham - Eging 14 5 1 2 0 3 1 0 0 27.692|

81 RBO+Vordero 8771| 3 |Vilshofen - Rathsmannsdorf - Eging 21 4 3 1 0 3 0 1 0 34.881

81 RBO+Vordero 8771| 3 |Kirchberg - Aicha - Eging 11 1 0 0 0 1 0 0 0 5.522]

81 RBO+Vordero 8771| 3 |Eging - Tittling 7 2 1 0 0 1 1 0 0 4.347|

81 RBO+Vordero 8771| 3 |Aicha - Fi (-Tittling) 7 1 1 0 0 1 1 0 0 2.590]

82 RBO 8653| 3 |Deggendorf - Eging 2 4 0 0 0 4 0 0 1 4.144)

83 RBO+Hutzler 6129| 3 |Nammering - Aicha 4 3 2 1 0 0 0 0 0 2.688| 7781
83 RBO+Hutzler 6129| 3 |Aicha - Kirchberg 4,5 3 1 1 0 4 2 1 0 7.475]

83 RBO+Hutzler 6129| 3 [Kirchberg - Haselbach 6 7 1 4 3 6 2 4 3 23.142]

83 RBO+Hutzler 6129| 3 |Aicha - Ranzing - Haselbach 8 5 2 1 0 3 1 0 0 14.888|

83 RBO+Hutzler 6129| 3 |k - Passau 11 14 3 5 3 2 0 4 3 51.271

84 RBO 6188| 3 |Tittling - Dreiburgensee - Tittling 43 0.8 0 2 0 0.8 0 2 0 26.041

85 Behr 2 |Rufbus: Vilshofen - 7 4 0 10 0 4 0 10 0 21.196

86 Behr 2 |Rufbus: Vilshofen - Pleinting - Vilshofen 6 7 0 10 0 7 0 10 0 27.204

87 Behr 2 |Rufbus: Vilshofen - Alkofen - Walchsing - VOF 11 4 0 8 0 4 0 8 0 31.064

OPNVANA2.XLS Grundi&Layout
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau
OPNV-Analyse Busnetz, Basis: Fahrplan 1996/97

Linie Fahrtenanzahl (Richtung] Fahrtenanzahl (Gegenrichtung
Unter- nachr. |Lage|Linienfiihrung km |Art Mo - Fr Sa So Mo - Fr Sa So Bus- Bemer-
Lkr- nehmen Linie tgl. dav. nur tgl. dav. nur kilometer | kungen
Fpl. RBO Schult. Schult.
88 Behr 3 |Rufbus: Vilshofen - Rathsmannsdorf - Vilshofen 8 5 0 6 0 5 0 6 0 24.976|
89 Behr 3 |Rufbus: Vilshofen - Albersdorf - Garham - VOF " 3 0 6 0 3 0 6 0 23.298
90 Behr 3 |Rufbus: Vilshofen - Hofkirchen - Vilshofen 8 5 0 9 0 6 -1 9 0 29.960]
100 Vogl 3 |Tl - Saldenburg - Passau 23 0.2 0 0 0 0.2 0 0 0 2.309] (5)
101 Vog! 3 |T - Tittling 4 5 1 3 0 5 2 3 0 10.472]
102 RBO 8772| 3 [|Passau - Schonberg - Zwiesel - Eisenstein 25 3 0 2 3 3 0 3 2 52.025
103 Sieghart 3 |Tittling - Grafenau 3 4 1 0 0 4 1 0 0 5.628
104 RBO 8776| 3 |Passau - Neukirchen - Tittling 25 13 1 25 0 11 1 3 2 157.513]
104 RBO 8776| 3 |[Tittling - Furstenstein - Oberpolling 7 9 1 25 0 8 2 2 0 30.090]
104 RBO 8776 3 |Oberpolling - Eging 8 1 0 0 0 0 0 0 0 2.008|
104 RBO 8776/ 3 |Tittling - Kreisgrenze 3 1 0 1 0 2 0 4 2 3.408
104 RBO 8776| 3 |Furstenstein - Eging 6 1 1 0 0 1 1 0 0 2.220
105 Pfeffer 3 |Zenting - Thurmansbang - Passau 40 0,2 0 0 0 0,2 0 0 0 4.016 (6)
106 | RBO+Uhrmann 3 |Tittling - Neukirchen - Passau 23 1 0 0 0 1 0 0 0 11.546|
107 RBO 6138| 3 |Eging - Harmering - Fiirstenstein 6 3 3 0 0 2 1 0 1 6.330]
107 RBO 6138| 3 |(Eging) - Aicha - Fiirstenstein 8 2 0 0 0 3 1 0 0 9.512]
107 RBO 6138| 3 |uber KroiBenhof (Umweg) 5 1 1 0 0 2 2 0 0 2.775
107 RBO 6138| 3, 4 |Furstenstein - Tittling 5 76 3,6 0 0 56 3 0 0 14.388|
107 RBO 6138| 3, 4 | Tittling - Witzmannsberg 10 52 26 0 0 4,6 3 0 0 20.902f
107 RBO 6138| 3,4 |Wi - Hutthurr It k 6 3,6 2 0 0 4,6 3 0 0 10.369)
108 RBO 8761| 3 |Passau - Patriching - Ruderting - Hutthurm 21 5 0 2 0 5 0 3 0 58.065
108 RBO 8761| 4 |Passau - StraRkirchen - Hutthurm 15 2 0 0 2 3 0 0 1 21.705|
108 RBO 8761| 4 [Hutthurm - Rohrnbach - Freyung, direkt 6 2 0 2 2 6 0 0 0 13.428]
108 RBO 8761 4 |Hutthurm - RO - Freyung, iber Firsteneck 8 4 0 0 0 1 0 3 1 11.776
120 Eckerl 4 - Donauwetzdorf - Passau 23 2 0 1 0 3 0 1 0 31.211
121 Eckerl 4 |Ki - Haag - Oberilzmil - Passau 12 1 0 0 0 1 0 0 0 6.024]
122 RBO+Fiirst 8777 4 |Passau - Hutthurm, direkt 13 0 0 0 0 1 1 0 0 2.405
122 RBO+First 8777| 4 |Passau - Hutthurm, lber Salzweg 16 4 0 3 0 6 1 3 0 44.000|
122 RBO+Fiirst 8777| 4 |Hutthurm - Rohrnbach, direkt 6 0 0 0 0 1 1 0 0 1.110
122 RBO+Fiirst 8777| 4 |Hutthurm - RS iber i 7 4 0 3 0 2 1 3 0 12.222]
123 RBO+Fiirst 6135| 4 |Passau - StraRkirchen 1" 7 0 5 3 7 0 5 3 48.488
123 RBO+Fiirst 6135| 4 |StraBkirchen - Hutthurm 5 5 0 3 1 5 0 3 1 14.720)
123 RBO+Fiirst 6135| 4 |Hutthurm - Kalteneck 3 1 0 0 0 0 0 0 0 753
125 RBO+Fiirst 6137| 4 |Auretzdorf - Hutthurm - Kalteneck 17 | S 1 1 0 0 1 1 0 0 6.290]
126 RBO 8775| 4 |Passau - Hutthurm - Biichlberg - FRG - Haidmiihle 20 1 0 1 0 1 0 1 0 12.080)
127 RBO 8663| 4 [(Grafenau - Perlesreut -) Fiirsteneck - Hutthurm - PA 18 2 0 0 0 2 0 0 0 18.072]
140 RBO+ Past 1097| Passau - Engelhartszell - Linz 0 0]
141 RBO 8757| 4 |Passau - Erlau 16 12,2 1 3 2 14,2 2 4 2 112.662f
141 RBO 8757| 4 |Erlau - Obernzell 5 1 1 0 0 13,2 1 4 2 18.821
141 RBO 8757| 4 |Obernzell - Untergriesbach 6 13 3 3 2 14,2 2 5 2 42.967|
141 RBO 8757| 4 |Obernzell - Jochenstein 12 | s 2 2 0 0 2 2 0 0 8.880
141 RBO 8757| 4 |Untergriesbach - Maierhofbriicke 8 12,2 3 4 2 10,2 1 4 2 48.179)
141 RBO 8757| 4 [Maierhofbriicke - Wegscheid, tiber Hartmannsreuth 7 8 2 1 1 4 0 1 1 21.770|
141 RBO 8757| 4 |Maierhofbriicke - Wegscheid, direkt 4 52 1 3 1 72 1 3 1 13.658|
141 RBO 8757 4 [Wegscheid - Lacken 4 6,2 2 2 1 72 3 3 1 13.666
141 RBO 8757 4 |Lacken - Thalberg 4 5 2 2 1 72 3 3 1 12.461
141 RBO 8757 4 |Thalberg - Breitenberg 6 5 2 2 1 6,2 3 3 1 17.185 (8)
142 RBO 8758| 4 |Passau - Erlau 11 6 0 1 0 6,8 0 2 0 37.024|
142 RBO 8758| 4 |Erlau - Obernzell 5 2 0 0 0 4 0 1 0 7.785)
142 RBO 8758| 4 |Erlau - Rackling - Untergriesbach 10 5 0 1 0 58 1 1 0 27.468 (17)
142 RBO 8758| 4 |Obernzell - Untergriesbach 6 2 0 0 0 4 1 1 0 8.946|
142 RBO 8758 4 |Untergriesbach - Hauzenberg 12 96 4.6 1 0 8,6 26 1 0 50.340
142 RBO 8758 4 |L i -+ f atzlich) 2 2 0 0 0 2 0 0 0 2.008|
142 RBO 8758| 4 |L i - Kasberg 17 1 0 0 0 0 0 0 0 4.267|
143 RBO+Eichb 8759| 4 |Passau - Kellberg 10 8 0 6 1 9 1 5 1 48.900
143 RBO+Eichb 8759| 4 |Kellberg - Abzw. Niederbriinst 9 4 0 1 0 6 0 1 0 23.508
143 RBO+Eichb 8759| 4 |[Abzw. Niederbriinst - Hauzenberg 5 2 0 0 0 3 0 0 0 6.275]
143 RBO+Eichb 8759| 4 |Rackling/Schergendorf zusétzl. 6 1 1 0 0 1 1 0 0 2.220]
144 RBO 8760 4 [Untergriesbach - Lammersdorf 5 4 0 0 0 6 1 0 0 12.220|
144 RBO 8760 4 |La f - Gottsdorf (-Neustift) 5 3 0 0 0 4 1 0 0 8.455
145 RBO+Kohl 4 |Sonnen - Wegscheid 12 54 0 0 0 5 1 0 0 30.533
145 RBO+Kohl 4 |V id - F 15 2 0 0 0 2 0 0 0 15.060)
146 RBO+Kohl 4 |Kappelgarten - Untergriesbach 15 0 0 0 1 0 0 0 1 1.920
147 RBO+Fiirst 6136| 4 |Hutthurm - Bichlberg, direkt 4 S 1 1 0 0 1 1 0 0 1.480
147 RBO+Fiirst 6136| 4 |B - Saderreut - -t 16 | S 1 1 0 0 3 3 0 0 11.840)
147 RBO+Fiirst 6136| 4 |Biichlberg - RaRberg - Hauzenberg " S 2 2 0 0 3 3 0 0 10.175|
147 RBO+Fiirst 6136| 4 |Tannod - Kammerwetzdorf - Biichlberg 7 S 1 1 0 0 1 1 0 0 2.590]
148 RBO+Fiirst 6131| 4 |Passau - Biichlberg - Hauzenberg 25 1 0 0 0 1 0 0 0 12.550)
149 Schopper 4 |City-Bus Hauzenberg (ohne Oberkiimmering) 16,1 2 0 0 0 2 0 0 0 16.164]
149 Schopper 4 |City-Bus Hauzenberg (Oberkiimmering, Wolkar) 6,4 0,8 0 0 0 0,8 0 0 0 2.570]
150 RBO 8778 Neureichenau - Breitenberg 3 4 0 0 0 5 1 0 0 6.579]
160 Schopper 4 |Innerhartsberg - Hauzenberg 13,5 1 0 1 0 2 1 0 0 9.963]
161 Schopper 4 |Glotzing - 10 0 0 0 1 0 0 0 1 1.280
162 Niedermay 4 |Passau - Thyrnau - Hauzenberg 215 14 1 5 1 13 2 5 1 155.166)
162 Niedermay 4 |Thyrnau - Kelchham u.zck. 8,8 2 1 1 0 15 0,5 0 0 7.308
162 Niedermay 4 |Hauzenberg - Sonnen - Breitenberg 18 9 1 3 0 7 1 3 1 76.572) (7)
163 RBO 8773| 4 |Passau - Schiott 10,5 5 0 3 2 4 0 3 2 29.621
163 RBO 8773| 4 |Passau - Hutthurm 13 17 2 2 3 13 2 5 2 103.259
163 RBO 8773| 4 |Passau - Tanndd - Biichlberg 15 4 0 1 1 7 0 0 0 43.140)
163 RBO 8773| 4 |Hutthurm - Biichlberg 3 9 0 2 2 8 1 5 2 14.442]
163 RBO 8773| 4 |Hutthurm - Landkreisgrenze, direkt 7 5 0 0 0 7 1 0 0 20.622
163 RBO 8773 4 - L isg 6 9 2 2 2 9 2 5 1 28.818
164 SuR 4 1 - Hauzenberg 5 54 2 1 0 5,6 0,6 1 0 13.457|
165 AKohl 4 1 - Sonnen - | 1 6 0 2 0 0 0 0 0 1.608
166 RBO+Kohl 4 |Sonnen - Wegscheid 12 0 0 0 2 0 0 0 2 3.072]
167 Heind! Kriestorf - Arnstorf - Eichendorf - Osterhofen 12 | S 1 1 0 0 1 1 0 0 4.440
171 RBO 8662| 1 |Deggendorf - Bad Griesbach - Bad Birnbach 34 0,2 0 0 0 0,2 0 0 0 3.414] (6)
Summe 3.935.66¢
Anzahl der Tage Bemerkungen: (1) Sommerfahrplan;Taktverkehr
Mo-Fr 251 (2) Winterfahrplan;Taktverkehr
davon Schultage 185 (3) kein Taktverkehr
Sa 51 (4) teilweise Rufbus
So 64 (5) nur dienstags
(6) nur donnerstags
(7) einzelne Fahrten nur Do
(8) einzelne Fahrten nur Fr
(9) Wochenendkurs umlaufbedingt

(10) Linie differenziert nach Wochentag Mo,Mi,Fr und Di,Do bzw. Mo,Mi,Do und Di,Fr
(11) Einige Kurse fahren nicht die ganze Ringlinie, sondern beginnen erst in Safferstetten
(12) die meisten Kurse enden in Egglfing
(13) teilweise beginnen/enden Kurse in Rotthalmiinster, Fahrten in Li 14 enthalten
) einige Kurse fahren nicht Giber Wiirding, Fahrten Li 23 Fa. Eichberger, {ibrige Fahrten Li 20/21
) Ortenburg - Jagerwirth verkehrt ein zusatzliches Buspaar
(16) s.a. Linie 35
) teilweise von Hauzenberg und nicht Uber Untergriesbach
) weitere Fahrten zum Teil in Linie 11 enthalten
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau
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Nahverkehrsplanung Landkreis Passau

Abkiirzungsverzeichnis

a.d.R. an der Rott

a.l. am Inn

BayOPNVG Gesetz liber den &ffentlichen Personennahverkehr in Bayern
BB Bundesbus (Osterreich)

BEG Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
BVWP Bundesverkehrswegeplan

DB AG Deutsche Bahn AG

EW Einwohner/Einwohnerzahl

FAG Finanzausgleichsgesetz

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
i.d.R. in der Regel

i.R. im Rottal

ITP Intraplan-Consult, Miinchen

LAST Landkreissammeltaxi

mlV motorisierter Individualverkehr

NVP Nahverkehrsplan/Nahverkehrsplanung
OBB Osterreichische Bundesbahn

OPNV Offentlicher Personennahverkehr
PBefG Personenbeférderungsgesetz

RBO Regionalbus Ostbayern GmbH

SPNV Schienenpersonennahverkehr

SWP Stadtwerke Passau

VU Verkehrsunternehmen

ZP Zahnradfabrik Passau
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