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StraBenbauverwaltung
Straf3enklasse und Nr.:
Sfreckenbezeichnung:

Baumafnahme/Bauwerk:

Bauwerks-Nr. (ASB):

Freistaat Bayern, Staatliches Bauamt Passau
Staatsstralle St 2118

Fiirstenzell — Bad Pilzweg

Ausbau von Station 0 + 940 bis 1 + 925,30

Tréger der Baumafinahme: Freistaat Bayern, Staatliches Bauamt Passau
Wasserrechtsverfahren
- Erlduterungsbericht -
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Allgemeines

Ausgehende von den grofiraumigen Verkehrsverbindungen im Zuge der

- BAB A 3 Linz — Regensburg

- B 8 Passau — Vilshofen — Plattling
- B 12 AS Pocking A 3 — Miinchen
- B 388 Pocking — Eggenfelden

wird das erweiterte Plangebiet von einem Netz von Staats- und KreisstraBen erschlossen.

Zu diesem Netz gehort auch die StaatsstraBe St 2118, die an der AS Passau ~ Mitte der BAB
A 3 beginnt, in siidwestlicher Richtung quer durch den siidlichen Landkreis Passau

verlauft und in ihrer Fortsetzung als St 2116 siidlich von Griesbach i. Rottal beim Schwaim in
die B 388 miindet.

Die Strafe 1st eine wichtige Verbindung von der Autobahn A 3 in die Baderregion Bad
Bimbach und Griesbach i. Rottal. Sie verbindet u.a. die beiden Grundzentren Bad Griesbach
und Furstenzell.

Verbindungsfunktionsstufe 11

— RegionalstraBe LS III

— EKL 3

Die Strafe ist in weiten Bereichen gut ausgebaut, nach den Entwurfsgrundsatzen der
Richtlinien fiir den Ausbau von Landstrafen (RAL), nur in einigen Abschnitten geniigt sie
nicht mehr den heute iiblichen Standards fiir eine Staatsstraf3e.

Ein solcher Abschnitt ist das hier betrachtete StraBenstiick vom westlichen Ortsausgang
Fiirstenzell bis Pilzweg.

Der Ausbau ist im Rahmen der Ortsumgehung Fiirstenzell seit vielen Jahren im Gesprich.

Da eine Ortsumgehung aus verschiedenen Griinden nicht realisierbar ist, aber aus Griinden der
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs Handlungsbedarf besteht, soll jetzt ein sog.
bestandserientierter Ausbau erfolgen.

GemaB Bauentwurf betrégt die Ausbauldnge =0,98530 km
Lange der anzuschlieflenden Seitenstraen =0,52321 km

Die Gesamtkosten der BaumaBnahme einschliefllich Planung und Grunderwerb sind mit
4.916.000,- € veranschlagt.

Kostentrdger der Mafinahme ist der Freistaat Bayern, vertreten durch das Staatliche Bauamt
Passau.

Strafien- und Verkehrsverhiitnisse

Die bestehende Strafle ist im Planungsabschnitt nicht frostsicher ausgebaut, mit einer Breite
von nur 5,25 m.
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Gemal geotechnischem Bericht des Biiros Dr. Schilling, Fiirstenzell, betragt die
Frostschutzschichtdicke zwischen 10 — 39 c¢m, die Asphaltschicht, ATS + ADS, betrigt
zusammen zwischen 10 bis 14 cm.

Die Linienfithrung ist sehr unstetig, der kleinste Kurvenradius betrdgt 50 m.

Die Trasse verlauft gelandeangepaBt, d.h. es sind Steigungsstrecken bis 13 % vorhanden, die
Kuppen- bzw. Wannenausrundungen betragen z.T. unter R = 500 m. Dies bewirkt, dass die
Sichtverhaltnisse sehr eingeschrankt sind.

Im Zuge der St 2118 haben sich im hier beplanten Abschnitt 200 im Zeitraum 01.01.2001 bis
31.03.2015 insgesamt 55 Unfille ( 6 Schwerverletzte, 29 Leichtverletzte und 20 Sachschaden )

ereignet.

Bei der zuletzt durchgefiihrten Verkehrszdhlung wurde folgendes festgestellt:

DTV Gesamt 4283
DTV Giiterverkehr 150
Grunddaten

Vorgesehener Nutzungszeitraum:

30 Jahre

N=30
SV-Anderungsfaktor
fz = 1,159 (Tabelle A 1.7)

Durchschnittliche Achszahl pro Fzg: Achszahlfaktor
SV — Anteil >3 % und <6 % fa =40
Mittlerer Lastkollektivquotient: Lastkollektivquotient
SV — Anteil >3 % und < 6 % qbm = 0,25
Anzahl der Fahrstreifen: 2
Fahrstreifenfaktor
f1 =0,50
Fahrstreifenbreite: Breitenfaktor
b=325bisunter 3,75 m f2 = 1,10
Langsneigung (max.) Steigungsfaktor
9 % bis unter 10 % f3 =135

DTA (SV) =

DTV (SV) *fa = 150 * 4,0 =600



2.2.2 Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

2.2.3

2.24

2.3

B=N*DTA(SV) *qbm*f1*f2*f3*fz*365=
B=30*600*0,25*0,50* 1,10 * 1,35 * 1,159 * 365 =

1.413.466
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Tabelle 1: Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und zugeordnete Belastungsklasse

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung Belastungs- ]
Agquivalente 10-t-Achsiibergiinge Kl

e o asse

in Mio.
iiber 32 Bk 100
iiber 10 bis 32 Bk 32
tber 32 bis 10 Bk 10
iiber 1.8 bis 32 Bk32
iiber 1,0 bis 1,8 Bk 1,8
iiber 0,3 bis 1,0 Bk 1,0
bis 0,3 Bk 0,3

Die errechneten Zahlen ergeben fiir die StaatsstraBe die Belastungsklasse 1,8 gemiB Tabelle 1

RStO 12.

Gewiihite Belastungsklasse

Durch den sog. bestandsorientierten Ausbau der Neubaustrecke, bei dem die Trassierungs-
elemente z.T. doch erheblich unterschritten werden ist eine besondere Beanspruchung der

Verkehrsflichen zu erwarten in Form von

- engen Kurvenfahrten
- langsam fahrenden Verkehr

- hdufigen Brems- und Beschleunigungsvorgangen,

so dass bei der Dimensionierung des Oberbaues von der Belastungsklasse 3,2 ausgegangen

wird.

Belastungsklasse Nebenstrecken

Die Anschliisse der GemeindestraBen nach Kleintann und Wallmberg — Reising sowie die
Anwandwege, die auch mit schweren landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren werden,

werden gemidB Belastungsklasse 1 ausgebaut.

Bei der hier geplanten BaumafBnahme geht es vor allem um mehrere wichtige Kriterien:

a.) Vollstandige Wiederherstellung des Gebrauchs- und Substanzwertes der vorhandenen
Verkehrsflachenbefestigung durch einen vollstandigen Ersatz des vorhandenen Oberbaues,
bei gleichzeitiger Anpassung an die tatséchlichen Belastungsbedingungen.

b.) Verbreiterung der Fahrbahn von derzeit 5,25 m auf 6,50 m um den vorhandenen Verkehr

bewiltigen zu kdnnen.

¢.) Verbesserung der Linienfithrung im Grund- und Auftiss.

d.) Verbesserung der StraBenentwisserung.
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Untersuchung von Wahllosungen

Nach Vorgabe des Staatlichen Bauamtes Passau wird ein sog. bestandsorientierter Ausbau der
St 2118 angestrebt. Eine Untersuchung von alternativen Trassen eriibrigt sich somit.

Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Entwurfselemente im Grundriss

Trotz der Vorgabe des sog. bestandsorientierten Ausbaues waren im Grundriss Anderungen
im Trassenverlauf erforderlich. Die bestehende StraBe weist z.T. nur Radien von R = 50 m
auf. Um eine einigermaBen stetige Linienfiihrung zu erzielen, waren Abweichungen von der
alten Trasse notwendig,

50 z.B. im Abschnitt von
Profil 6 his Profil 13/24
Profil 20 bis Profil 26
Profil 31 bis Profil 43.

Die Gradiente der bestehenden St 2118 weist sehr kleine Ausrundungshalbmesser auf, auch
bei der Neutrassierung wurden die in Tabelle 15 der RAL — Ausgabe 2012 empfohlenen
Kuppen- und Wannenhalbmesser deutlich unterschritten, trotzdem ergeben sich noch
Einschnitte bzw. Dammbéschungen bis zu 4,0 m.

In Anlebnung an die Planungshilfe ,,Kostenbewusstes Planen und Bauen® wurde die
vorliegende Planung bzgl. folgender Trassierungselemente angepasst:

Die nach RAL 2012, EKL 3, erforderlichen Trassierungselemente konnen vor allem bei der
Gradiente mit den gewahlten Kuppen- und Wannenhalbmessern nicht eingehalten werden.

Die Entwurfselemente wurden so festgelegt, um grofe Einschnitte und Damme, und damit
hohe Baukosten und groBen Grunderwerb, zu vermeiden.

/ Trassierungselemente Grenzwerte
ST (unganstige Werte) (nach RAL — BKL 3)
min R [m] 240 300 - 600
min A [m] 80 AR/
min Hy, [m] 1000 3000
min H [m] 1400 5000
Max s [%] 9,71 6.5
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4.4 Querschnitt und Befestigung

4.41 Gewihiter Querschnitt

4.4.1.1 Staatsstralle St 2118
Nach RAL, EKLL 3 - RQ 11, da aber DTV < 5000 + SV < 300 — Reduzierung der
Fahrstreifen auf 2,75 m.
Wegen der knappen Fahrbahnbreite ( incl. Randstreifen ) werden die Bankette in voller Breite

mit der Frostschutzschicht des Fahrbahnoberbaues befestigt, so dass geringfiigiges
Ausweichen kein Problem darstellt.

4.4.1.2 Gemeindestralle bei Kleintann
Die Straf3e erhilt eine Breite von 5,00 m mil einem einseiligen Bankett mit einer Breite von

1,00 m an der Ostseite. Am westlichen Fahrbahnrand erfolgt ein Anschluss an die vor-
handenen Flachen vor der Bebauung.

4.4.1.3 Anwandwege
Im Einzugsbereich des grofien landwirtschaftlichen Anwesens GrofBtann werden abschnitts-
weise Anwandwege errichtet.
Die Wege erhalten eine Fahrbahnbreite von 3,00 m und beidseitige Bankette von je 0,50 m.
4.4.2 Befestigung der Fahrbahn und senstigen Fliichen

4.4.2.1 Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaues der auszubauenden Verkehrsfliichen

Grunddaten:

Belastungsklasse 32

Frostempfindlichkeitsklasse F3

Frosteinwirkungszone I

Kleinraumige Klimaunterschiede keine besonderen Einflisse

Lage der Gradiente Einschnitt, Anschnitt
Wasserverhaltnisse ungiinstig gem. ZTVE-StB
Ausfithrung der Randbereiche: Entwisserung der Fahrbahn teils iiber

Mulden, Graben bzw. Béschungen

Ermittiung der Mindestdicke nach RStO 12

Aus Belastungsklasse 3,2 und F3  (Tabelle 6) 60 cm
Frosteinwirkungszone (Tabelle 7) +15cm
Kleinraumige Klimaunterschiede (Tabelle 7) Ocm
Wasserverhiltnisse (Tabelle 7) + S5cm
Lage der Gradiente (Tabelle 7) + S5cm
Ausfiihrung der Randbereiche (Tabelle 7) _Ocm

Dicke des frostsicheren Aufbaues 85 cm



4.5

4.6

4.7

& Anlage 1

- Oberbaubefestigung bei St 2118, Bk 3.2

4 cm Asphaltbeton AC 11 DS

8 cm Asphalttragschicht AC 22 TS *
10 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
63 cm Frostschutzschicht

85 cm Gesamtstirke

* Die Asphaltbinderschicht wird durch die ATS 0/22 ersetzt.

Oberbaubefestigung bei GemeindestraBe und Anwandwege, Bk 1.0
4 cm Asphaltbeton AC 8 DS
14 cm Asphalttragschicht AC 32 TS

67 cm Frostschutzschicht

85 cm Gesamtstirke

Die bestehenden Einmiindungen
am Bauanfang — GemeindestraBe Pilzweg -
am Bauende — Siedlungsstrae Pfandlweg -

erfolgen jeweils rechtwinklig und bleiben unverandert.
Die iibrigen Einmiindungen von untergeordneten Wegen entlang der Ausbaustrecke werden
verkehrsgerecht erstellt.

Sichtverhiltnisse
Die Anfahr-, Anndherungs — und Haltesichtweiten werden durch die neuen Trassierungs-
elemente im Grund- und Aufriss verbessert, sie sind als ausreichend zu bezeichnen.

Die StraBen- und Geldndeentwiésserung erfolgt im wesentlichen in der bisherigen Form, wobei
jedoch eine funktionierende Planumsentwisserung und eine geregelte Oberflachenwasser-
ableitung geplant ist.

Die Entwiésserung der Fahrbahnoberflache erfolgt grundsatzlich tiber eine einseitige
Quemneigung von 3% bis 5% entweder

- frei tiber das Bankett in das angrenzende Gelinde, oder
- tiber Rasenmulden neben dem Bankett mit darunterliegender Verrohrung,

- {iber breite Geldndemulden, Breite 2,0 m bis 15,0 m und einer Tiefe bis 0,40 m,
die Sohle der Rasen- bzw. Gelindemulden werden mit 20 cm Oberboden bedeckt, es findet
eine Riickhaltung, Versickerung und Reinigung des anfallenden Oberflaichenwassers statt, so
dass der Vorfluter Aschbach mit weniger Oberflichenwasser belastet wird als in der jetzigen
Form.
Damit das ankommende Wasser im steileren Gelidnde nicht zu schnell durch die Gelande-
mulden flieBt, werden quer zur FlieBrichtung Stellbretter, aus Holz, Beton etc. eingebaut.
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Bereich Bauanfang Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+221,85 (Hochpunkt),
Profil § bis Profil 11, linke Seite

Entwiasserung der Fahrbahnoberflache und des angrenzenden Gelandes iiber die Rasenmulde
am linken Straflenrand mit darunterliegender Verrohrung DN 300 ab Profil 8.

Die Verrohrung miindet bei Profil 0 - 30m in die vorhandene StraBenentwasserungsleitung DN
300 der bereits ausgebauten St 2118.

Bei einer Vergleichsrechnung -> Zustand Vorher/Zustand Nachher

ergibt sich ein Mehrabfluss von 9,4 % gegeniiber der in der Planfeststellung von 1974
genannten Einleitungsmenge.

Siehe Erganzung der hydraulischen Berechnung am Ende der hydraulischen Berechnung.

Da die Mehrmenge mit 9,4 % nur unwesentlich mehr ist, gehen wir davon aus, dass diese
Menge mit dem damaligen Verfahren abgedeckt ist, zumal sich die Einleitungsstelle ca. 550 m
wetter westlich des jetzigen Baubeginns befindet, d.h. in Bezug auf die gesamte Einleitungs-
menge die Differenz im Verhillois noch geringer ausfilll.

Bereich Bau-km 0+180 bis Bau-km 0+221,85 (Hochpunkt)
Profil 9 bis Profil 11, rechte Seite

Das zwischen Profil 9 und 11 am rechten StraBenrand anfallende Oberflichenwasser darf
nicht in das Grundstiick FL.Nr. 363 eingeleitet werden. Das in der Rasenmulde gesammelte
Niederschlagswasser wird mittels Verrohrung DN 300 in den Schacht mit Einlaufrost bei
Profil 8 am linken StraBenrand eingeleitet.

Bereich Bau-km 0+221,85 bis Bau-km 0+260,
Profil 11 bis Profil 13, Weiterleitung nach E2

Entwiésserung der Fahrbahnoberfliache und des angrenzenden Gelandes iiber die Rasenmulde
am linken Stralenrand, Ableitung iiber Einfallschacht R4 und Durchlass DN 300 auf die
rechte Strafenseite zu R5.

Bereich Bau-km 0+260 bis Bau-km §+330,
Profil 13 bis Profil 16/17, linke Seite, Weiterleitung nach E1

Entwisserung der Fahrbahnoberflache und des angrenzenden Gelindes tiber die Rasenmulde
am linken StraBenrand, das Oberflichenwasser aus der Feld- bzw. Waldzufahrt zwischen
Profil 13 und 14 wird mittels 5-Zeiler-Mulde in die Rasenmulde abgeleitet.

Bereich Bau-km 0+330 bis Bau-km 0+385
Profil 16/17 bis Profil 19, linke Seite, Weiterleitung nach E1

Das anfallende Oberflachenwasser der Fahrbahn und des Geldndes wird zusammen mit dem
Wasser aus Ziffer 4.7.2.2 in die neu erstellte breite Rasenmulde eingelettet, in der ein groBerer
Teil versickert, siehe hierzu Ziffer 4.7

Die Rasenmulde wird zum groBten Teil auf der alten Straenflache errichtet, so dass nur ein
geringer zusitzlicher Grunderwerb notwendig ist.
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4.7.2.4 Bereich Bau-km 04385 bis Bau-km 480,85,

4.7.2.5

4.7.2.6

4.7.2.7

4.7.2.8

Profil 19 bis Profil 24, Einleitung E1

Die Entwisserung der Fahrbahn erfolgt frei iiber das Bankett und die StraBenboschung in das
angrenzende Geldnde.

Der Ablauf aus der breiten Mulde und das nicht versickerte Wasser aus der Boschung wird
mittels 2,00 m breiter Rasenmulde zum Vorfluter abgeleitet.

Bau km 0+221,85 bis Bau-km 0+480,
Profil 11 bis Profil 24, rechte Seite, Einleitung E2

Das aus diesem Bereich anfallende Oberflichenwasser wird {iber Rasenmulden gesammelt

und ab Profil 13 *'%°™ zusammen mit dem Wasser aus Ziffer 4.7.2.1 mit einer Verrohrung

DN 300 bis zum Einfallschacht R 8 bei Profil 19 *8.0m abgeleitet.

AnschlieRend erfolpt die Weiterleitung in die breite Rasenmulde zwischen Profil 21 und Profil
24, in dem ein groBer Teil versickert.

Durch die Neutrassierung der St 2118 in diesem Bereich verbleibt zwischen Profil 21 und
Profil 24 auf der rechten Seite eine Fliache, die dem Freistaat Bayern gehort, hier kann die
Versickerflache angelegt werden.

Der Anwandweg zwischen Profil 14 und Profil 24 ist nach AuBBen geneigt.

Bau-km 0+806,50 bis Bau-km 0+575,
Profil 40 bis Profil 29, linke Seite

Das in diesem Bereich anfallende Oberflichenwasser aus der Gemeindestrafie Kleintann, dem
Gelande und einem Teil des Anwandweges wird iiber eine Rasenmulde, die ab Profil 35 bis
Profil 29 unterschiedlich breit ist, gesammelt und Richtung Vorflut abgeleitet,

siehe hydraulische Berechnungen.

Bau km 0+806,50 bis Bau-km 0+697,50,
Profil 40 bis Profil 35, rechte Seite

Entwisserung der Fahrbahn und des angrenzenden Geldndes tiber Rasenmulde.

Zwischen Profil 35-36, bei Schacht R 22, wird das bis hier anfallende Oberflaichenwasser auf
die linke StraBenseite geleitet um es dort in der groBen Rasenmulde teilweise versickern zu
lassen um damit die Einleitstelle E4 zu entlasten.

Zwischen der alten und der neuen St2118 verbleibt eine freie Fliche im Besitz des Freistaates,
diese wird fur die breite Rasenmulde genutzt. Ein zusitzlicher Grunderwerb ist nicht nétig.

Bereich Bau-km 0+575 bis Bau-km 0+487,
Profil 29 bis Profil 24/25, linke Seite

Entwisserung der Fahrbahn und des angrenzenden Gelidndes iiber Rasenmulde am linken
Fahrbahnrand und Ableitung des nicht versickerten Oberflichenwassers zur Einleitstelle E 3
betm Aschbach.



10 Anlage 1

4.7.2.9 Bereich Bau-km 0+697,50 bis Bau-km 0+487,

4.7.3

4.7.4

4.7.5.1

4.7.5.2

Profil 35 bis Profil 24/25, rechte Seite

Entwésserung der Fahrbahn und des angrenzenden Gelindes tiber Rasenmulde, ab Profil 33
mut darunter liegender Verrohrung DN 300.

Das Oberflachenwasser des Anwandweges wird grofiteils nach auflen in das Gelénde
ausgeleitet.

Um den Vorfluter zu entlasten, ist vor der Einleitung in den Aschbach ein
Regenriickhalteteich vorgesehen.

Fiir die erforderliche Fliche ist zusitzlicher Grunderwerb notwendig.

Bereich Bau-km 0+806,50 bis Bau-km 0+890,
Profil 40 bis Profil 44 *50m, Jinke Seite

Das aus diesem Bereich anfallende Oberflichenwasser aus dem Geliande und z.T. aus der
Gemeindestrafle nach Kleintann wird iiber eine Rasenmulde gesammelt und zum
Einfallschacht bei Profil 44 +5.0m abgeleitet, mittels Durchlass DN 300 wird das Wasser dann
in die Langsverrohrung entlang der rechten Stralenseite eingeleitet.

Bereich Bau-km 0+806,50 bis Bau-km 0+985,
Profil 40 bis Profil 49 = Bauende, rechte Seite

Entwisserung der Fahrbahnoberflache und des angrenzenden Geldndes iiber die Rasenmulde
am rechten Straenrand, ab Profil 44 *10.0m mjt darunterliegender Verrohrung DN 300 bis zum
Profil 49 *3.0m = Bauende.

Am Bauende miindet die Verrohrung in eine bestehende Rohrleitung, die im weiteren Verlauf
in die gemeindliche Kanalisation iibergeht.

Verrohrung Aschbach -Bestand-

Im Bereich der Kreuzung der St 2118 mit dem Aschbach ist das Gewisser mit einem Durchlaf3
DN 800 verrohrt.
Aus hydraulischer Berechnung ergeben sich folgende Hochwasserabfliisse:

HQq =0,85m/s
HQs =1,65m’/s
HQip =235n/s
HQpy9 =324ms
HQsp =476 ms
HQio0 =6,70 m%s

Bei einem Gefille von 1,85 % weist der vorhandene Durchlass ein Abflussvermogen von
Q= 1,781 m’/s auf, dies entspricht in etwa einem HQ,,.

Unterfiihrungsbauwerk

Geplant ist nun ein neues Unterfithrungsbauwerk mit einem befestigten Bachbett fiir den
Aschbach und einem Geh- und Radweg, da die neuen Anwandwege auch als Radwege genutzt
werden konnen.

Lichte Weite des Bauwerks = 6,50 m
Lichte Hohe bei Radweg 2,50 m
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Lichte Hohe bei Bachbett = 3,35m

Linge = 18,50 m

Es handelt sich um ein Einfeldbauwerk in Form eines iiberschiitteten Stahlbetonrahmens.
Die beidseitigen Bermen beim Bachbett bieten auch die Méglichkeit fiir Wanderbewegungen
zwischen den Amphibien-Teillebensrdumen beiderseits der Strafle.

Stellungnahme Unterfiihrungsbauwerk

Siehe hierzu Stellungnahme des WWA DEG vom 14.08.2024 Az 4.1-4654.3-PA-29927/2024.
Die Stellungnahme liegt dem Antrag als Anlage 2 bei.

Siehe im Einzelnen hierzu die hydraulischen Berechnungen, als Anhang zum
Erlduterungsbericht

Siehe Ziffer 4.7.5

Ergidnzung:
Um ein ungestortes Unterqueren der Trasse fiir strukturgebundene Fledermausarten zu
begiinstigen ist eine Uberflughilfe vorgesehen.

Die Umsetzung dieser Hilfe erfolgt nach dem Ergebnis des Gutachters Eisenreich.

Der neu gebaute Straflenabschnitt wird mit der erforderlichen Beschilderung und Markierung
ausgestattet und mit Schutzeinrichtungen (Schutzplanken, Leitpfosten) versehen.

Art und Umfang der Beschilderung werden auf Grund einer Verkehrsschau mit der
zustindigen Straflenverkehrsbehérde festgelegt. Von den einschldgigen Richtlinien
abweichende Mafinahmen sind nicht vorgesehen.

Einrichtungen fiir den Personennahverkehr
sind nicht vorhanden
Leitungen, Kabel

Die von der Baumafnahme beriihrten Leitungen und Kabel der &ffentlichen und privaten
Versorgung werden den einschldgigen Vorschriften entsprechend gesichert bzw. umgebaut.
Die Kostentragung richtet sich nach den bestehenden Vereinbarungen bzw. den rechtlichen
Vorschriften.

Betroffen sind u.a.:

Abwasserdruckleitung, Markt Fiirstenzell,
Wasserleitung, ZV Wasserversorgung Unteres Inntal,
Kabel von Telekom und Bayermnwerk (E.ON)
Gasleitung, Energienetze Bayern
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SchutzmaBnahmen

Larmschutz

Eine schalltechnische Berechnung wurde nicht durchgefiihrt. Die Beurteilungspegel werden
nach dem Ausbau weder um 3 dB (A) noch auf mindestens 70 dB (A) am Tag oder 60 dB (A)
in der Nacht erhoht.

Eine wesentliche Anderung liegt demnach nicht vor.

Es sind keine LirmschutzmafBnahmen erforderlich.

Durch die verbesserten Trassierungselemente

- groBere Ausrundungshalbmesser
- geringere Steigungen
- neuer Fahrbahnbelag (ohne Risse u. Schlaglécher)

wird der Larmpegel sinken.

Wihrend der Bauzeit werden Vorkehrungen getroffen, dass Biotope, Teilbereiche davon oder
andere schiitzenswerte Bereiche iiber die Strafienfléche hinaus nicht geschidigt werden.

Beriicksichtigung von Umfeld und Umwelt

Zur Bearbeitung dieser Themen wurde vom Staatlichen Bauamt ein landschaftspflegerischer
Begleitplan (LBP) und eine spezielle artenschutzrechtliche Priifung (saP) beauftragt.
Die Ergebnisse liegen dem Bauentwurf bei.

Verfahren

Ausbaustufen

An Stelle eines Planfeststellungsbeschlusses — Plangenehmigung nach Art 38 BaySuWG

Grunderwerb

Der erforderliche Grunderwerb wird vom Staatlichen Bauamt Passau durchgefiihrt.

Bauzeit

Es ist mit einer Bauzeit von ca. 10 Monaten zu rechnen.



7.5

7.6

7.7

13 Anlage 1

Im Interesse einer ziigigen und technisch einwandfreien Arbeit ist anzustreben, die
Bauarbeiten unter Vollsperrung durchzufiihren, Umleitungsstrecken sind vorhanden.

Ist dies nicht wihrend der ganzen Bauzeit durchzufiihren, ist mit halbseitigen Sperren zu
arbeiten.

Die Bauarbeiten werden 6ffentlich ausgeschrieben.



