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1. Transportdiagramme 
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Bei der kumulativen Betrachtung von ESR
+ OWH wurden die Transporten

überlagert.
Die unterschiedliche Streckenbezeichnung

ESR + OWH ist dabei zu beachten!
Gleiche Strecken haben unterschiedliche

Bezeichnungen.

ESR B entspricht OWH A
ESR F entspricht OWH C
ESR D entspricht OWH E

Falls nicht speziell aufgeführt entspricht die
Streckenbezeichnung jener nach der

Bezeichnung ESR.

Bei den Muldenkippern im Bereich der
Uferabflachung Unterwasser (OWH) wurde

für die internen Fahrten, primär jene
Fahrten bis zur temporären

Schiffsanlegestelle, die Fahrten separat
ausgewiesen. Die durchschnittliche

Fahrtlänge kann mit 500m angenommen
werden.
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Bei der kumulativen Betrachtung von ESR
+ OWH wurden die Transporten

überlagert.
Die unterschiedliche Streckenbezeichnung

ESR + OWH ist dabei zu beachten!
Gleiche Strecken haben unterschiedliche

Bezeichnungen.

ESR B entspricht OWH A
ESR F entspricht OWH C
ESR D entspricht OWH E

Falls nicht speziell aufgeführt entspricht die
Streckenbezeichnung jener nach der

Bezeichnung ESR.

Bei den Muldenkippern im Bereich der
Uferabflachung Unterwasser (OWH) wurde

für die internen Fahrten, primär jene
Fahrten bis zur temporären

Schiffsanlegestelle, die Fahrten separat
ausgewiesen. Die durchschnittliche

Fahrtlänge kann mit 500m angenommen
werden.
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Bei der kumulativen Betrachtung von ESR
+ OWH wurden die Transporten

überlagert.
Die unterschiedliche Streckenbezeichnung

ESR + OWH ist dabei zu beachten!
Gleiche Strecken haben unterschiedliche

Bezeichnungen.

ESR B entspricht OWH A
ESR F entspricht OWH C
ESR D entspricht OWH E

Falls nicht speziell aufgeführt entspricht die
Streckenbezeichnung jener nach der

Bezeichnung ESR.
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Bei der kumulativen Betrachtung von ESR
+ OWH wurden die Transporten

überlagert.
Die unterschiedliche Streckenbezeichnung

ESR + OWH ist dabei zu beachten!
Gleiche Strecken haben unterschiedliche

Bezeichnungen.

ESR B entspricht OWH A
ESR F entspricht OWH C
ESR D entspricht OWH E

Falls nicht speziell aufgeführt entspricht die
Streckenbezeichnung jener nach der

Bezeichnung ESR.
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Bei der kumulativen Betrachtung von ESR
+ OWH wurden die Transporten

überlagert.
Die unterschiedliche Streckenbezeichnung

ESR + OWH ist dabei zu beachten!
Gleiche Strecken haben unterschiedliche

Bezeichnungen.

ESR B entspricht OWH A
ESR F entspricht OWH C
ESR D entspricht OWH E

Falls nicht speziell aufgeführt entspricht die
Streckenbezeichnung jener nach der

Bezeichnung ESR.
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Bei der kumulativen Betrachtung von ESR
+ OWH wurden die Transporten

überlagert.
Die unterschiedliche Streckenbezeichnung

ESR + OWH ist dabei zu beachten!
Gleiche Strecken haben unterschiedliche

Bezeichnungen.

ESR B entspricht OWH A
ESR F entspricht OWH C
ESR D entspricht OWH E

Falls nicht speziell aufgeführt entspricht die
Streckenbezeichnung jener nach der

Bezeichnung ESR.
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2. Verkehrsaufkommen 

 
 



B
a

u
m

o
n

a
t

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
A

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
B

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
C

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
D

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
E

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
F

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 1

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 2

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 3

F
a

h
rz

e
u

g
e

 <
 3

.5
to

B
a

u
m

o
n

a
t

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
A

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
B

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
C

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
D

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
E

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t

in
te

rn

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 4

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 5

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 4
 +

 5

F
a

h
rz

e
u

g
e

 <
 3

.5
to

B
a

u
m

o
n

a
t

T
ra

n
sp

o
rt

a
b

sc
h

n
it

t 
A

F
a

h
rz

e
u

g
e

 <
 3

.5
to

B
a

u
m

o
n

a
t

E
S

R
 A

F
S

A
 A

E
S

R
 B

 =
 O

W
H

 A

E
S

R
 C

E
S

R
 D

 =
 O

W
H

 E

E
S

R
 E

E
S

R
 F

 =
 O

W
H

 C

O
W

H
 B

O
W

H
 D

O
W

H
 i

n
te

rn

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 1

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 2

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 3

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 4

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 5

O
b

e
rb

o
d

e
n

 R
o

u
te

 4
 +

 5

F
a

h
rz

e
u

g
e

 <
 3

.5
to

B
a

u
m

o
n

a
t

A
b

sc
h

n
it

t 
1

 (
LK

W
)

A
b

sc
h

n
it

t 
1

a

A
b

sc
h

n
it

t 
2

A
b

sc
h

n
it

t 
3

A
b

sc
h

n
it

t 
4

A
b

sc
h

n
it

t 
5

A
b

sc
h

n
it

t 
6

A
b

sc
h

n
it

t 
7

B
a

u
m

o
n

a
t

A
b

sc
h

n
it

t 
1

A
b

sc
h

n
it

t 
1

a

A
b

sc
h

n
it

t 
2

A
b

sc
h

n
it

t 
3

A
b

sc
h

n
it

t 
4

A
b

sc
h

n
it

t 
5

A
b

sc
h

n
it

t 
6

A
b

sc
h

n
it

t 
7

B
a

u
m

o
n

a
t

-12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -12 -12 0 0 -12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -12 -12 -12

-11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -11 -11 0 0 -11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -11 -11 -11

-10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -10 -10 0 0 -10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -10 -10 -10

-9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -9 -9 0 0 -9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -9 -9 -9

-8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -8 -8 0 0 -8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -8 -8 -8

-7 92 48 0 0 855 48 0 0 0 470 -7 -7 0 0 -7 92 0 48 0 0 855 48 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -7 -7 -7

-6 208 218 0 2 1 949 218 0 0 0 470 -6 -6 0 0 -6 208 0 218 0 2 1 949 218 0 0 0 0 0 0 0 0 0 470 -6 -6 -6

-5 73 108 0 1 965 112 2 416 0 0 470 -5 -5 92 99 -5 73 92 108 0 1 965 112 0 0 0 2 416 0 0 0 0 0 569 -5 -5 -5

-4 136 186 0 0 1 790 193 3 608 0 0 470 -4 -4 47 79 -4 136 47 186 0 0 1 790 193 0 0 0 3 608 0 0 0 0 0 549 -4 -4 -4

-3 157 197 0 0 1 204 204 0 0 0 470 -3 -3 57 82 -3 157 57 197 0 0 1 204 204 0 0 0 0 0 0 0 0 0 552 -3 -3 -3

-2 161 184 0 0 480 191 0 0 0 470 -2 -2 72 79 -2 161 72 184 0 0 480 191 0 0 0 0 0 0 0 0 0 549 -2 -2 -2

-1 111 127 0 0 1 895 132 0 2 619 0 470 -1 -1 44 82 -1 111 44 127 0 0 1 895 132 0 0 0 0 2 619 0 0 0 0 552 -1 -1 -1

1 388 356 0 0 2 667 362 0 3 513 0 1 700 1 1 46 82 1 388 46 356 0 0 2 667 362 0 0 0 0 3 513 0 0 0 0 1 782 1 1 1

2 556 517 0 27 6 600 2 784 0 3 506 0 1 700 2 2 43 76 2 556 43 517 0 27 6 600 2 784 0 0 0 0 3 506 0 0 0 0 1 776 2 2 200 2 40 2

3 774 336 0 31 8 312 2 915 0 0 0 1 700 3 3 44 82 3 774 44 336 0 31 8 312 2 915 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 782 3 3 000 3 60 3

4 227 324 0 21 10 775 1 897 0 0 0 1 700 4 4 0 0 4 227 0 324 0 21 10 775 1 897 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 700 4 3 000 4 60 4

5 241 368 0 16 10 977 1 431 0 0 0 1 700 5 5 0 0 5 241 0 368 0 16 10 977 1 431 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 700 5 3 000 5 60 5

6 231 303 0 15 14 009 1 304 0 0 0 1 700 6 6 0 0 6 231 0 303 0 15 14 009 1 304 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 700 6 6 6

7 287 239 0 16 11 411 1 329 0 0 0 1 700 7 7 0 0 7 287 0 239 0 16 11 411 1 329 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 700 7 4 80 4 4 40 7 20 40 8 8 40 7

8 131 109 0 7 6 627 604 0 3 738 0 1 700 8 8 46 79 8 131 46 109 0 7 6 627 604 0 0 0 0 3 738 0 0 0 0 1 779 8 4 80 56 8 20 40 40 8

9 256 243 0 25 12 863 1 322 0 4 696 0 1 700 9 9 41 79 9 256 41 243 0 25 12 863 1 322 0 0 0 0 4 696 0 0 0 0 1 779 9 4 20 80 9 20 20 40 9

10 271 270 0 26 11 409 1 468 0 0 0 1 700 10 10 83 82 10 271 83 270 0 26 11 409 1 468 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 782 10 3 000 4 20 40 10 60 20 20 40 10

11 240 287 0 14 10 185 994 0 0 0 1 700 11 11 62 79 11 240 62 287 0 14 10 185 994 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 779 11 3 000 2 60 11 40 10 60 11

12 160 232 0 7 7 270 618 3 249 0 0 1 700 12 12 45 82 12 160 45 232 0 7 7 270 618 0 0 0 3 249 0 0 0 0 0 1 782 12 20 12 20 12

13 226 319 0 9 5 556 834 1 570 0 0 1 700 13 13 45 82 13 226 45 319 0 9 5 556 834 0 0 0 1 570 0 0 0 0 0 1 782 13 13 13

14 214 319 0 9 4 952 834 0 0 0 1 700 14 14 41 74 14 214 41 319 0 9 4 952 834 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 774 14 14 14

15 231 339 0 10 7 528 902 0 0 0 1 700 15 15 44 82 15 231 44 339 0 10 7 528 902 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 782 15 15 15

16 253 339 0 10 10 261 902 0 0 0 1 700 16 16 0 0 16 253 0 339 0 10 10 261 902 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 700 16 16 16

17 202 330 0 9 9 774 878 0 0 0 1 700 17 17 0 0 17 202 0 330 0 9 9 774 878 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 700 17 17 17

18 302 339 0 10 10 154 902 0 0 0 1 700 18 18 0 0 18 302 0 339 0 10 10 154 902 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 700 18 18 18

19 237 272 2 23 10 628 494 0 0 0 1 700 19 19 0 0 19 237 0 272 2 23 10 628 494 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 700 19 19 19

20 106 123 11 8 6 522 183 0 0 3 545 1 700 20 20 46 79 20 106 46 123 11 8 6 522 183 0 0 0 0 0 3 545 0 0 0 1 779 20 20 20

21 284 253 20 7 10 319 368 0 0 69 1 700 21 21 41 79 21 284 41 253 20 7 10 319 368 0 0 0 0 0 69 0 0 0 1 779 21 21 21

22 263 273 21 2 10 384 400 0 0 0 1 700 22 22 83 82 22 263 83 273 21 2 10 384 400 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 782 22 22 22

23 217 267 20 4 9 620 548 0 0 0 1 700 23 23 62 79 23 217 62 267 20 4 9 620 548 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 779 23 23 23

24 200 191 13 2 5 197 343 0 0 0 1 700 24 24 46 82 24 200 46 191 13 2 5 197 343 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 782 24 24 24

25 26 260 18 3 4 601 462 0 0 0 600 25 25 46 82 25 26 46 260 18 3 4 601 462 0 0 0 0 0 0 0 0 0 682 25 25 25

26 24 239 19 3 1 546 351 0 0 0 600 26 26 42 74 26 24 42 239 19 3 1 546 351 0 0 0 0 0 0 0 0 0 674 26 26 26

27 28 238 21 2 37 276 0 0 0 600 27 27 96 102 27 28 96 238 21 2 37 276 0 0 0 0 0 0 0 0 0 702 27 27 27

28 26 202 20 2 35 222 0 0 0 600 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 0 0 28 26 0 202 20 2 35 222 0 0 0 0 0 0 0 0 0 600 28 28 28

29 39 207 21 2 232 207 0 0 0 600 29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 0 0 29 39 0 207 21 2 232 207 0 0 0 0 0 0 0 0 0 600 29 29 29

30 19 207 20 2 253 207 0 0 0 600 30 31 49 0 0 0 0 0 0 0 0 30 0 0 30 19 0 238 20 2 253 207 49 0 0 0 0 0 0 0 0 600 30 30 30

31 20 202 21 2 53 202 0 0 0 600 31 316 359 0 0 0 12 8 0 9 0 31 0 0 31 20 0 518 21 2 53 202 359 0 12 0 0 0 8 0 9 600 31 31 31

32 51 112 11 1 268 112 0 0 0 600 32 42 66 0 0 0 2 036 1 317 0 1 437 160 32 0 0 32 51 0 154 11 1 268 112 66 0 2 036 0 0 0 1 317 0 1 437 760 32 32 32

33 94 207 20 2 494 207 0 0 0 600 33 78 122 0 53 0 3 796 0 0 0 160 33 0 0 33 94 0 285 20 2 494 207 122 53 3 796 0 0 0 0 0 0 760 33 33 33

34 92 202 17 2 481 202 0 0 0 600 34 184 223 629 46 0 3 357 0 0 0 400 34 0 0 34 92 0 386 17 2 481 831 223 46 3 357 0 0 0 0 0 0 1 000 34 34 34

35 70 207 0 0 205 207 0 0 0 600 35 111 122 1 684 90 0 6 481 0 0 0 400 35 0 0 35 70 0 318 0 0 205 1 891 122 90 6 481 0 0 0 0 0 0 1 000 35 35 35

36 26 133 0 0 0 133 0 0 0 600 36 245 79 0 26 0 1 858 0 0 0 400 36 0 0 36 26 0 378 0 0 0 133 79 26 1 858 0 0 0 0 0 0 1 000 36 36 36

37 35 181 0 0 0 181 0 0 0 500 37 335 107 0 35 0 2 518 0 0 0 400 37 0 0 37 35 0 516 0 0 0 181 107 35 2 518 0 0 0 0 0 0 900 37 37 37

38 25 190 0 0 0 190 0 0 0 500 38 354 112 0 90 0 6 542 0 0 0 400 38 0 0 38 25 0 544 0 0 0 190 112 90 6 542 0 0 0 0 0 0 900 38 38 38

39 13 216 0 0 0 216 0 0 0 500 39 504 128 3 896 101 37 7 270 0 1 687 0 400 39 0 0 39 13 0 720 0 37 0 4 112 128 101 7 270 0 0 0 0 1 687 0 900 39 39 39

40 184 193 0 0 1 031 193 0 0 0 500 40 573 114 5 634 48 73 3 493 0 0 0 400 40 0 0 40 184 0 766 0 73 1 031 5 827 114 48 3 493 0 0 0 0 0 0 900 40 40 40

41 327 488 0 0 1 801 488 0 0 0 500 41 426 128 6 814 8 94 591 0 0 0 400 41 0 0 41 327 0 914 0 94 1 801 7 302 128 8 591 0 0 0 0 0 0 900 41 41 41

42 24 534 0 0 158 534 0 0 0 500 42 441 122 8 612 0 119 0 0 0 0 400 42 0 0 42 24 0 975 0 119 158 9 146 122 0 0 0 0 0 0 0 0 900 42 42 42

43 151 414 0 0 32 414 0 0 0 500 43 398 119 1 076 0 15 0 0 0 0 400 43 0 0 43 151 0 812 0 15 32 1 490 119 0 0 0 0 0 0 0 0 900 43 43 43

44 373 127 0 0 1 373 127 0 0 0 500 44 215 66 0 0 0 0 0 0 0 400 44 0 0 44 373 0 342 0 0 1 373 127 66 0 0 0 0 0 0 0 0 900 44 44 44

45 557 228 0 0 2 465 228 0 0 0 500 45 401 119 0 0 0 0 0 0 0 400 45 0 0 45 557 0 629 0 0 2 465 228 119 0 0 0 0 0 0 0 0 900 45 45 45

46 0 234 0 0 463 234 0 0 0 500 46 478 122 0 0 0 0 0 0 0 400 46 0 0 46 0 0 712 0 0 463 234 122 0 0 0 0 0 0 0 0 900 46 46 46

47 0 114 0 0 0 114 0 0 0 500 47 329 122 233 0 3 0 0 0 0 160 47 0 0 47 0 0 443 0 3 0 347 122 0 0 0 0 0 0 0 0 660 47 47 47

48 0 36 0 0 0 36 0 0 0 500 48 333 0 0 0 0 0 0 0 0 160 48 0 0 48 0 0 369 0 0 0 36 0 0 0 0 0 0 0 0 0 660 48 48 48

9 639 13 387 275 332 238 666 31 457 10 843 18 072 3 614 59 640 5 794 2 279 28 578 497 341 37 954 1 325 1 687 1 446 5 840 1 316 1 960 9 639 1 316 19 181 275 673 238 666 60 035 2 279 497 37 954 10 843 18 072 3 614 1 325 1 687 1 446 67 440 17 200 18 180 100 4 4 96 120 320 90 100 100 8 8 80 80

ESR OWH ESR + OWH + FSA GÖM (LKW/Schublichter) GÖM (Fahrzeuge < 3.5to)FSA

Legende

LKW

Schubleichter

Fahrzeuge ≤ 3.5t

Legende

LKW

Fahrzeuge ≤ 3.5t



-12 -11 -10 -9 -8 -7 -6 -5 -4 -3 -2 -1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48

Transportabschnitt A 0 0 0 0 0 92 208 73 136 157 161 111 388 556 774 227 241 231 287 131 256 271 240 160 226 214 231 253 202 302 237 106 284 263 217 200 26 24 28 26 39 19 20 51 94 92 70 26 35 25 13 184 327 24 151 373 557 0 0 0

Transportabschnitt B 0 0 0 0 0 48 218 108 186 197 184 127 356 517 336 324 368 303 239 109 243 270 287 232 319 319 339 339 330 339 272 123 253 273 267 191 260 239 238 202 207 207 202 112 207 202 207 133 181 190 216 193 488 534 414 127 228 234 114 36

Transportabschnitt C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 11 20 21 20 13 18 19 21 20 21 20 21 11 20 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Transportabschnitt D 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 27 31 21 16 15 16 7 25 26 14 7 9 9 10 10 9 10 23 8 7 2 4 2 3 3 2 2 2 2 2 1 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Transportabschnitt E 0 0 0 0 0 855 1 949 965 1 790 1 204 480 1 895 2 667 6 600 8 312 10 775 10 977 14 009 11 411 6 627 12 863 11 409 10 185 7 270 5 556 4 952 7 528 10 261 9 774 10 154 10 628 6 522 10 319 10 384 9 620 5 197 4 601 1 546 37 35 232 253 53 268 494 481 205 0 0 0 0 1 031 1 801 158 32 1 373 2 465 463 0 0

Transportabschnitt F 0 0 0 0 0 48 218 112 193 204 191 132 362 2 784 2 915 1 897 1 431 1 304 1 329 604 1 322 1 468 994 618 834 834 902 902 878 902 494 183 368 400 548 343 462 351 276 222 207 207 202 112 207 202 207 133 181 190 216 193 488 534 414 127 228 234 114 36

Transportabschnitt Oberboden Route 1 0 0 0 0 0 0 0 2 416 3 608 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 249 1 570 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Transportabschnitt Oberboden Route 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 619 3 513 3 506 0 0 0 0 0 3 738 4 696 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Transportabschnitt Oberboden Route 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 545 69 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fahrzeuge <3.5t (diverse Transportabschnitte) 470 470 470 470 470 470 470 470 470 470 470 470 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 1 700 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500

SUMME ALLER ROUTEN 470 470 470 470 470 1 513 3 065 4 145 6 383 2 232 1 486 5 354 8 986 15 690 14 068 14 944 14 733 17 562 14 982 12 916 21 105 15 144 13 420 13 236 10 214 8 028 10 710 13 465 12 893 13 407 13 356 12 198 13 020 13 043 12 376 7 646 5 970 2 782 1 202 1 107 1 308 1 308 1 100 1 155 1 624 1 596 1 289 892 897 905 945 2 101 3 604 1 750 1 511 2 500 3 978 1 431 728 572
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Baumonate

Energiespeicher Riedl
Diagramm Verkehrsaufkommen

28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48

Transportabschnitt A 0 0 31 316 42 78 184 111 245 335 354 504 573 426 441 398 215 401 478 329 333

Transportabschnitt B 0 0 49 359 66 122 223 122 79 107 112 128 114 128 122 119 66 119 122 122 0

Transportabschnitt C 0 0 0 0 0 0 629 1 684 0 0 0 3 896 5 634 6 814 8 612 1 076 0 0 0 233 0

Transportabschnitt D 0 0 0 0 0 53 46 90 26 35 90 101 48 8 0 0 0 0 0 0 0

Transportabschnitt E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37 73 94 119 15 0 0 0 3 0

Transportabschnitt intern 0 0 0 12 2 036 3 796 3 357 6 481 1 858 2 518 6 542 7 270 3 493 591 0 0 0 0 0 0 0

Oberboden Route 4 0 0 0 8 1 317 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Oberboden Route 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 687 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Oberboden Route 4 + 5 0 0 0 9 1 437 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fahrzeuge <3.5t (diverse Transportabschnitte) 0 0 0 0 160 160 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 160

SUMME ALLER ROUTEN 0 0 80 704 5 058 4 209 4 839 8 888 2 608 3 395 7 498 14 023 10 335 8 461 9 694 2 008 681 920 1 000 847 493
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Organismenwanderhilfe
Diagramm Verkehrsaufkommen

Im Bereich der Uferabflachung 

Unterwasser wurde für die internen 

Fahrten (Transportabschnitt intern), 

primär jene Fahrten bis zur temporären 

Schiffsanlegestelle, die Fahrten separat 

ausgewiesen. Die durchschnittliche 

-12 -11 -10 -9 -8 -7 -6 -5 -4 -3 -2 -1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48

ESR A 0 0 0 0 0 92 208 73 136 157 161 111 388 556 774 227 241 231 287 131 256 271 240 160 226 214 231 253 202 302 237 106 284 263 217 200 26 24 28 26 39 19 20 51 94 92 70 26 35 25 13 184 327 24 151 373 557 0 0 0

FSA A 0 0 0 0 0 0 0 92 47 57 72 44 46 43 44 0 0 0 0 46 41 83 62 45 45 41 44 0 0 0 0 46 41 83 62 46 46 42 96 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ESR B = OWH A 0 0 0 0 0 48 218 108 186 197 184 127 356 517 336 324 368 303 239 109 243 270 287 232 319 319 339 339 330 339 272 123 253 273 267 191 260 239 238 202 207 238 518 154 285 386 318 378 516 544 720 766 914 975 812 342 629 712 443 369

ESR C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 11 20 21 20 13 18 19 21 20 21 20 21 11 20 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ESR D = OWH E 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 27 31 21 16 15 16 7 25 26 14 7 9 9 10 10 9 10 23 8 7 2 4 2 3 3 2 2 2 2 2 1 2 2 0 0 0 0 37 73 94 119 15 0 0 0 3 0

ESR E 0 0 0 0 0 855 1 949 965 1 790 1 204 480 1 895 2 667 6 600 8 312 10 775 10 977 14 009 11 411 6 627 12 863 11 409 10 185 7 270 5 556 4 952 7 528 10 261 9 774 10 154 10 628 6 522 10 319 10 384 9 620 5 197 4 601 1 546 37 35 232 253 53 268 494 481 205 0 0 0 0 1 031 1 801 158 32 1 373 2 465 463 0 0

ESR F = OWH C 0 0 0 0 0 48 218 112 193 204 191 132 362 2 784 2 915 1 897 1 431 1 304 1 329 604 1 322 1 468 994 618 834 834 902 902 878 902 494 183 368 400 548 343 462 351 276 222 207 207 202 112 207 831 1 891 133 181 190 4 112 5 827 7 302 9 146 1 490 127 228 234 347 36

OWH B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49 359 66 122 223 122 79 107 112 128 114 128 122 119 66 119 122 122 0

OWH D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53 46 90 26 35 90 101 48 8 0 0 0 0 0 0 0

OWH intern 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 2 036 3 796 3 357 6 481 1 858 2 518 6 542 7 270 3 493 591 0 0 0 0 0 0 0

Oberboden Route 1 0 0 0 0 0 0 0 2 416 3 608 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 249 1 570 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Oberboden Route 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 619 3 513 3 506 0 0 0 0 0 3 738 4 696 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Oberboden Route 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 545 69 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Oberboden Route 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 1 317 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Oberboden Route 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 687 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Oberboden Route 4 + 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 1 437 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fahrzeuge <3.5t (diverse Transportabschnitte) 470 470 470 470 470 470 470 569 549 552 549 552 1 782 1 776 1 782 1 700 1 700 1 700 1 700 1 779 1 779 1 782 1 779 1 782 1 782 1 774 1 782 1 700 1 700 1 700 1 700 1 779 1 779 1 782 1 779 1 782 682 674 702 600 600 600 600 760 760 1 000 1 000 1 000 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 660 660

SUMME ALLER ROUTEN 470 470 470 470 470 1 513 3 065 4 336 6 509 2 370 1 637 5 479 9 114 15 810 14 194 14 944 14 733 17 562 14 982 13 042 21 225 15 309 13 562 13 363 10 341 8 143 10 836 13 465 12 893 13 407 13 356 12 324 13 140 13 208 12 518 7 774 6 098 2 898 1 400 1 107 1 308 1 388 1 804 6 213 5 833 6 435 10 177 3 500 4 292 8 403 14 968 12 436 12 065 11 444 3 519 3 181 4 898 2 431 1 575 1 065
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Energiespeicher Riedl + Organismenwanderhilfe Kraftwerk Jochenstein + Freiluftschaltanlage
Diagramm Verkehrsaufkommen

Im Bereich der 

Uferabflachung Unterwasser 

wurde für die internen 

Fahrten (Transportabschnitt 

intern), primär jene Fahrten 

bis zur temporären 

Schiffsanlegestelle, die 

Fahrten separat ausgewiesen. 

Die durchschnittliche 

Fahrtlänge kann mit 500m 

angenommen werden.

Im Bereich der 

Uferabflachung 

Unterwasser der OWH 

wurde für die internen 

Fahrten 

(Transportabschnitt 

OWH intern), primär 

jene Fahrten bis zur 

temporären 

Schiffsanlegestelle, die 

Fahrten separat 

ausgewiesen. Die 

durchschnittliche 

Fahrtlänge kann mit 

500m angenommen 

werden.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Abschnitt 1a 4 4 4 4 2

Abschnitt 2 80 80 20

Abschnitt 3 20 60 20

Abschnitt 4 4

Abschnitt 5 4

Abschnitt 6 40 56

Abschnitt 7 80 40

Abschnitt 1 (LKW) 2 200 3 000 3 000 3 000 3 000 3 000
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Gewässerökologische Massnahmen
Diagramm Verkehrsaufkommen LKW + Schubleichter

LKW: Abschnitt 1

Schubleichter:    Abschnitt 1a bis 7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Abschnitt 1 40 60 60 60 60 40

Abschnitt 1a 20 20 20 20 10

Abschnitt 2 40 40 20

Abschnitt 3 20 60 20

Abschnitt 4 8

Abschnitt 5 8

Abschnitt 6 40 40

Abschnitt 7 40 40
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Gewässerökologische Massnahmen
Diagramm Verkehrsaufkommen Fahrzeuge < 3.5t

-12-11-10 -9 -8 -7 -6 -5 -4 -3 -2 -1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48

Transportabschnitt A 0 0 0 0 0 0 0 92 45 57 72 43 44 41 43 0 0 0 0 45 41 83 62 44 44 40 43 0 0 0 0 45 41 83 62 44 44 40 96 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Transportabschnitt B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Transportabschnitt E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fahrzeuge < 3.5to 0 0 0 0 0 0 0 99 79 82 79 82 82 76 82 0 0 0 0 79 79 82 79 82 82 74 82 0 0 0 0 79 79 82 79 82 82 74 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Summe aller Routen 0 0 0 0 0 0 0 19 12 13 15 12 12 11 12 0 0 0 0 12 12 16 14 12 12 11 12 0 0 0 0 12 12 16 14 12 12 11 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Diagramm Verkehrsaufkommen
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