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1. Allgemeine Angaben

1.1. Verfasser / Bearbeiter

Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fir StraBenverkehr mbH
Richard-Reitzner-Allee 1, 85540 Haar

Dr.-Ing. Benedikt Bracher

1.2. Bezeichnung und Standort der Anlage

Die Donaukraftwerk Jochenstein AG plant, am bestehenden Wasserkraftwerk
Jochenstein im Landkreis Passau ein Pumpspeicherkraftwerk zu errichten und zu
betreiben. Die Wasserentnahme und Wasserriickgabe erfolgt Uber ein Ein-
/Auslaufbauwerk im  Oberwasser der bestehenden Laufwasserstufe des
Wasserkraftwerkes Jochenstein. Der Speichersee (Oberbecken) wird ca. 340 m hdher
in der ,Riedler Mulde" zwischen den Ortsteilen Gottsdorf, Riedl und Riedlerhof des
Marktes Untergriesbach angelegt. Die Ein- und Auslaufbauwerke an Donau und
Speichersee werden durch Stollen mit der Kraftstation verbunden, die als
Schachtbauwerk im Talbodenbereich von Jochenstein errichtet werden.

Im Stauraum von Passau bis Jochenstein ist zudem die Umsetzung von insgesamt 7
gewasserokologischen MaBnahmen (GOM) an der Donau geplant. Hierzu zdhlen
folgende MaBnahmen:

= V1: Vorschittung Kiesbank und Kiesinsel Hafen Racklau

» V2: Vorschittung Kiesbank Innstadt

= V3: Adaptierung Kernmuhler Sporn

* V4: Adaptierung Mannheimer Sporn

* V5: Neuerrichtung Stillgewasser Edlhof, Stauraum Jochenstein
= V6: Strukturierung und Adaptierung Leitwerk Erlau

= V7: Strukturierung und Adaptierung Altarm Obernzell

1.3. Auftraggeber / Antragsteller

Donaukraftwerk Jochenstein AG
InnstraBe 121
94036 Passau

2. Sachverhalt und Auftrag

2.1. Anlass und Aufgabenstellung

Im 1952 vereinbarten Regierungsabkommen der Regierungen der Bundesrepublik
Deutschland, des Freistaates Bayern und der Republik Osterreich zur Donaukraftwerk
Jochenstein AG (DKJ) wurde der Bau und die mdglichst wirtschaftliche Nutzung der
Kraftwerksanlage Jochenstein an der Grenzstrecke der Donau vereinbart. Zu den im
Regierungsiibereinkommen  genannten Kraftwerksanlagen zahlt auch ein
Pumpspeicherwerk, dessen Errichtung bis heute nicht erfolgte.

JES-A001-SLWA1-B40422-00-AFE Seite 5 von 50
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Die derzeit herrschenden Rahmenbedingungen in der Europdischen Energiewirtschaft
mit dem Willen, erneuerbare Energietrager nachhaltig in die Energieaufbringung mit
einzubeziehen und der sich daraus ergebenden Notwendigkeit, die erzeugte Energie
aus volatilen Energietrager (Wind, Photovoltaik) zu speichern, bedingen eine steigende
Nachfrage nach Energiespeichern. Dabei stellen Pumpspeicherkraftwerke aus
Wasserkraft die mit Abstand effizienteste und nachhaltigste Méglichkeit dar.

Vor diesem Hintergrund plant die Donaukraftwerk Jochenstein AG im
Oberwasserbereich des Kraftwerkes Jochenstein die Errichtung eines modernen
Pumpspeicherkraftwerkes, im Folgenden als ,Energiespeicher Riedl* bezeichnet. Die
Grundkonzeption des Energiespeichers Riedl ist in Abbildung 1 dargestellt.

ich

S| ersee
J

Abbildung 1: Projektibersicht

Das Wasser flr die neue Anlage wird der Donau aus dem Stauraum Jochenstein am
rechten Ufer des Trenndamms der bestehenden Laufwasserstufe Uber ein Ein-
/Auslaufbauwerk sowohl enthommen als auch zurlickgegeben. Ein neu errichteter
Speichersee, welcher in der "Riedler Mulde" sidwestlich der Ortschaft Gottsdorf und
ndrdlich der Ortschaft Riedl vorgesehen ist, wird als Oberbecken verwendet. Die beiden
Wasserkorper werden durch Stollen zu einer Kraftstation als Schachtbauwerk im
Talbodenbereich von Jochenstein verbunden, in welcher die beiden Pumpen und
Turbinen aufgestellt sind. Die erzeugte elektrische Energie wird in einem unterirdischen
Kabelkanal in die bestehende Schaltanlage des Kraftwerkes Jochenstein eingespeist.
Alle Anlagenteile des Energiespeichers Riedl befinden sich auf deutschem Staatsgebiet.

Der Verfasser wurde von der Vorhabenstragerin beauftragt, eine Prognose des durch
die Baustelle induzierten Verkehrsaufkommens auf den offentlichen StraBen zu
erstellen. Diese dient auch als Grundlage flir die Immissionsprognosen.

Die Betrachtung erstreckt sich (Gber den gesamten von den flir die
Immissionsprognosen zustdndigen Fachgutachtern betrachteten Bereich, und wurde
bezliglich der Abgrenzung mit diesen abgestimmt. Die Betrachtung des
Baustelleninternen Verkehrs ist nicht Bestandteils dieser Verkehrsprognose, dieser
wird in den jeweiligen Fachgutachten explizit berticksichtigt.

REY

. &
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3. Grundlagen

3.1. Verkehrserhebungen

Um qualifizierte Aussagen Uber die verkehrlichen Auswirkungen einer MaBnahme
treffen zu koénnen, ist eine fundierte Kenntnis der aktuellen Verkehrsmengen im
Untersuchungsgebiet Voraussetzung. Aufgrund der zum Zeitpunkt der Erstellung des
Gutachtens gegenwartigen Corona-Krise war es nicht mdéglich, aussagekraftige und fir
den Normalfall reprasentative Verkehrserhebungen durchzuflihren. Aus diesem Grund
wurden die im Rahmen der letzten StraBenverkehrszahlung 2015 erhobenen
Verkehrsdaten im Untersuchungsgebiet verwendet. Bei einer vergangen Zeitspanne
von 5 Jahren zwischen heute und dem Erhebungszeitpunkt kénnen die Daten als noch
aktuell und damit aussagekraftig angesehen und als Grundlage fiir die Kalibrierung des
Verkehrsmodells herangezogen werden. Das in der Zwischenzeit erfolgte
Verkehrswachstum wird in der Prognose der Verkehrszahlen des verwendeten
Landesverkehrsmodells Bayern (siehe Abschnitt 5) bericksichtigt.

Bei der StraBenverkehrszahlung werden alle finf Jahre die Fahrzeuge auf
BundesfernstraBen durch Zahlerinnen und Zahler am StraBenrand erfasst. Gezahlt
wurde von April bis Oktober 2015. Die Ergebnisse flieBen bei der Bundesanstalt flr
StraBenwesen (BASt) zusammen, die die Ergebnisse fiir jeden Abschnitt des
BundesfernstraBennetzes veroéffentlicht.

Die Erhebung wird turnusmaBige durchgefiihrt, um die Verkehrsentwicklung auf
BundesfernstraBBen beurteilen zu kénnen.

Aus den offiziell herausgegebenen Erhebungsergebnissen wurden folgende, im
naheren Umgriff des Untersuchungsobjektes liegende Erhebungsstellen als
Datengrundlage fir dieses Gutachten herangezogen. Hierbei handelt es sich um 31 in
Deutschland liegende Zahlstellen, sowie bei der Zahlstelle Nr. 25 um eine Zahlstelle in
Osterreich auf der B 130 auf Héhe Jochenstein.

Tabelle 1: Ubersicht der verwendeten Zé&histellen
73469809 74469200 74469530 74489120
73479405 74469210 74479110 74489130
73479808 74469220 74479120 74489411
73479811 74469250 74479801 74489801
74469120 74469420 74479803 74489805
74469170 74469430 74479804 74489810
74469180 74469465 74479805 73469120
74469190 74469475 74489110 25

In Abbildung 2 ist ein Uberblick Gber die Ergebnisse der StraBenverkehrszdhlung 2015

gegeben.

Fir alle diese Zahlstellen wird der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV), sowohl flr
Pkw-Verkehr als auch fir Schwerverkehr (SV) ermittelt, und durch die BASt
veroffentlicht.
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: Verkehrsmengen 2015
(Quelle

Abbildung 2

Verkehrsmengenkarte LK Passau Land, StraBenverkehrszahlung 2015)
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3.2. Verwendete Unterlagen

Neben den oben dargestellten Verkehrserhebungen wurden folgende Unterlagen
verwendet:

Tabelle 2: Ubersicht der verwendeten Unterlagen
Anlage Format File Name Ordner Nr. Register
Verkehrsaufkommen JES-A001-PERM1-
ESR+GOM A4 B10006-00-IFE 13 TA10.5

JES-A001-PERM1-
A4/A3 B40368-00-AFE 62 7.1

Massen-, Personen- und
Transportdarstellung

. JES-A001-PERM1-
ErschlieBungsplan ILF Al AB0002-00-GFE 10 TP8

Verkehrsaufkommen JES-A001-VHBH3-
Kumulative Betrachtung ESR A4 B30396-00-AFE 62 7.1.2
und OWH

4. Ermittlung des zusatzlichen Verkehrs

Gegenstand dieser Untersuchung ist der durch das Bauprojekt Energiespeicher Riedl
(ES-R) verursachte Baustellenverkehr. Im Rahmen dieser Untersuchung wird
ausschlieBlich der StraBenverkehr auf 6ffentlichen StraBen betrachtet und die wahrend
der Bauphase zu erwartenden Verkehrsmengen prognostiziert. Die Prognose erfolgt als
Worst-Case-Betrachtung (maximaler monatlicher Baustellenverkehr je Baujahr, siehe
Abschnitt 4), jeweils ermittelt fir jedes Baujahr. Die baustelleninternen Verkehre,
welche sich ausschlieBlich innerhalb der Baufelder abspielen, sowie die
Schifffahrtsverkehre auf der Donau sind nicht Bestandteil dieser Untersuchung. Diese
werden separat in den jeweiligen Fachgutachten bertiicksichtigt.

Neben dem direkt durch die Baustelle ES-R verursachten Verkehr wird auch die
Errichtung der gewdasserdkologischen MaBnahme ,,Stillgewdsser Edlhof" im Bereich der
B 388 berlicksichtigt, da diese parallel mit der Errichtung des ES-R geplant ist und eine
signifikante Mehrmenge an StraBenverkehr verursacht.

Ebenso werden die kumulativen Auswirkungen der Projekte ES-R und der
Organismenwanderhilfe Jochenstein (OWH) ermittelt.

Da fur die Larmberechnungen Spitzenwerte und fir die Berechnung der Luftschadstoffe
Jahresmittelwerte der Verkehrsbelastung anzusetzen sind, wurden hier die jeweils
entsprechenden Verkehrsmengen ermittelt.

Das Vorgehen bei der Ermittlung der anzusetzenden Verkehrsmengen sowie die
Rahmenbedingungen der untersuchten Planfalle werden im Folgenden dargestellt.

4.1. Ermittlung Zusatzverkehr

Grundlage flir die Erstellung der Verkehrsprognosen ist die auf der detaillierten
Bauablaufplanung basierende Ermittlung der Verkehrszahlen entsprechend
obenstehender Unterlagen, vgl. Abschnitt 3.2. In dieser sind die erwarteten
Verkehrsmengen des Schwerverkehrs detailliert fir die verschiedenen mdglichen
Anfahrtsrouten monatsweise flir den gesamten Bauzeitraum aufgeschlisselt.

Da die Prognhose der zu erwartenden Verkehrsmengen im o6ffentlichen StraBennetz
jeweils flr jedes Baujahr zu erstellen ist, wurde zur Ermittlung der Eingangswerte fur
die larmphysikalischen Berechnungen fir jedes Baujahr im Zuge einer Worst-Case-
Betrachtung die jeweils hochste auftretende Monatsbelastung gewdhlt. Diese
Betrachtung wurde fiir jede Anfahrtsroute gesondert durchgefiihrt. Die so ermittelten
maximalen Monatsverkehre je Route wurden zeitgleich angesetzt, auch wenn diese in
Wirklichkeit nicht zeitgleich stattfinden werden. So ist sichergestellt, dass die
Betrachtung sicher eine oberste Grenze der mdglichen Verkehrsmenge darstellt. Auf

JES-A001-SLWA1-B40422-00-AFE Seite 9 von 50




Gutachten Verkehr ES-R Antragsunterlagen PFV

keiner der untersuchten Routen wird eine dariber hinaus hdhere Verkehrsmenge
erwartet, die in der Untersuchung angesetzte Verkehrsbelastung wird somit keinesfalls
allen Anfahrtsrouten gleichzeitig erreicht werden.

Zur Ermittlung der Eingangswerte flir die Luftschadstoffberechnungen sind
Jahresmittelwerte anzusetzen, daher wurden hier die Monatsverkehrsmengen jeweils
Uber ein Baujahr gemittelt, und so die durchschnittliche Jahresverkehrsmenge des
Baustellenverkehrs errechnet.

Die folgende Tabelle zeigt exemplarisch das Vorgehen an Baujahr 1, in welchem die
Transportabschnitte A und B durch Baustellenverkehr verwendet werden.

Tabelle 3: Vorgehen zur Ermittlung der maBgeblichen Monatsbelastung
1 388 356
2 556 517
3 774 336
4 227 324
5 241 368
6 231 303
7 287 239
8 131 109
9 256 243
10 271 270
11 240 287
12 160 232

Maximale
Monatsbelastung

Jahresmittelwert

Da die Berechnung der durch die Baustelle verursachten Verkehrsmengen aufgrund
der in Monatsscharfe vorliegenden Bauablaufplanung ebenfalls monatsweise erfolgt,
das zur Verkehrsprognose verwendete Verkehrsmodell (siehe Abschnitt 5) allerdings
den durchschnittlichen werktaglichen (Mo - Fr) Verkehr (DTVws) abbildet, und auch die
weiterfihrenden Gutachten Tagesverkehrsmengen als Grundlage heranziehen, wurden
die ermittelten Monatswerte unter Ansatz einer 5-Tage-Woche  auf
Tagesverkehrsmengen umgerechnet. Sollte es bei der Bauausfiihrung zu notwendigen
Anderungen kommen und zeitweise doch 6 Tage/Woche gearbeitet werden, wiirde das
im Vergleich zu den hier angesetzten Werten zu geringeren taglichen Verkehrszahlen
fihren, womit auch hier die gewahlte Vorgehensweise auf der sicheren Seite liegt.
Die Ermittlung der Verkehrsmengen erfolgte getrennt fir die unterschiedlichen
vorgesehenen Transportabschnitte flir den Verkehr zur Versorgung der Baustelle.
Die Transportabschnitte fiir den Baustellenverkehr verlaufen hierbei tiber die folgenden
StraBen:

e Transportabschnitt A: ESR - PA 50 - Untergriesbach

e Transportabschnitt B: Kraftwerk Jochenstein - PA 51 - Obernzell

e Transportabschnitt C: ESR - PA 51 (DolomitenstraBe) - Kraftwerk Jochenstein

Fir die geplanten Leichtverkehrsfahrten (Kfz < 3,5 t zuldassiges Gesamtgewicht) sind
keine definierten Transportrouten festgelegt. Diesen Fahrten werden auf Basis der
Berechnung und Zuweisung von wahrscheinlichen Zielen durch das Verkehrsmodell im
StraBennetz verteilt. In den genannten Zahlen der Fahrzeuge < 3,5t sind sowohl
Versorgungsfahrten flir die Baustelle als auch baustelleninterne Verkehre zwischen
Talboden und Speichersee enthalten. Da die genaue Aufteilung der externen Fahrten
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auf die moglichen Ziele Talboden und Speichersee nicht genau bekannt ist, wurden
hier auf der sicheren Seite liegend jeweils 50 % der gesamten Fahrtenzahl angesetzt.
Fir die baustelleninternen Fahrten wurde eine Anzahl von 50 % der gesamten
Fahrtenzahl +10 angesetzt, so dass insgesamt 150 %+10 der erwarteten Fahrten
beriicksichtigt werden. So kann sichergestellt werden, dass die berlcksichtigten
Versorgungsfahrten auf den einzelnen Routen auch bei einer moéglichen starkeren
Nutzung einer Route sicher nicht Uberschritten werden.

Neben dem Anliefer- und Versorgungsverkehr des Baustellenbetriebs ist auch der
Transport von Oberboden geplant. Dieser wurde bei den ermittelten Verkehrszahlen
ebenfalls berlicksichtigt indem die notwendigen Fahrtenanzahlen detailliert berechnet
wurden. Zum Wiedereinbau des Oberbodens stehen perspektivisch drei groéBere
Teilflachen zur Verfligung, siehe magenta umrandete Flachen in Abbildung 3. Die in
der Abbildung dargestellten Routen stellen die Verbindung des Speichersees (blauer
Kreis) mit dem jeweiligen Flachenschwerpunkt dar. Es ist davon auszugehen, dass sich
die entstehenden Fahrten in den Teilflachen verteilen und die jeweilige Einbauflache
ansteuern werden. Da zum jetzigen Planungsstand nicht genau festgelegt werden
kann, welche Strecken fir den Transport des Oberbodens genutzt werden oder auf
welchen Flachen der Oberboden tatsachlich aufgebracht wird, wurde auf allen
offentlichen StraBen in den jeweiligen Teilgebieten die theoretisch maximal mégliche
Verkehrsmenge angesetzt. Die so angesetzten Verkehrsmengen insbesondere in den
Siedlungsgebieten (z.B. Krottenthal) werden realistisch gesehen wohl nur Uber sehr
kurze Zeitraume auftreten, bei denen die Ortschaft durchfahren werden muss. Mit
dieser Betrachtung ist sichergestellt, dass die maximal mdgliche Verkehrsmenge auf
allen StraBen angesetzt wird.

Route 3
ca. 3300 m

Route 2
ca. 3400 m

{Route 1
750 m

O

Abbildung 3: Zur Verfligung stehende Teilflachen fir den Oberbodenauftrag
(Quelle: Berechnung Verkehrsaufkommen Kumulative Betrachtung ESR und OWH)

Fir die im Zusammenhang mit dem Abtrag und Wiedereinbau des Oberbodens
entstehenden Fahrten wurden analog zum oben beschriebenen Verfahren zu den
Baustellenverkehre Jahresspitzen- sowie Jahresmittelwerte der Verkehrsmenge
ermittelt. Da diese Fahrten parallel und unabhangig von den Baustellenverkehren, bei
denen es sich vor allem um baustellenbezogenen Lieferfahrten handelt, stattfinden,
werden sie zusatzlich zu diesen angesetzt. Auf den 6ffentlichen StraBen, welche von
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beiden Verkehrsarten (Baustellenverkehr und Oberbodentransport) benutzt werden,
werden daher die Verkehrsmengen beider Verkehrsarten Gberlagert.

Die angesetzten Verkehrsmengen (Quell- und Zielverkehr) aller Strecken sind in den
nachfolgenden Abbildungen dargestellt.

Die Verkehrsmengen der GOM ,Edlhof* sind aufgrund der Entfernung zum Projekt ES-R
in den Grafiken nicht dargestellt, hier wurden im ersten Baujahr 139 Fahrten/Tag fir
den Abtransport von Oberboden berticksichtigt. In den anderen Baujahren ist hier kein
Oberbodentransport auf 6ffentlichen StraBen zu erwarten.

Fir die kumulative Betrachtung ES-R und OWH sind nur die Baujahre 3 und 4 relevant,
da in den Baujahren 1 und 2 des ES-R keine Bautatigkeit im Zusammenhang mit der
OWH zu verzeichnen ist. Zu beachten sind hier neben den zusatzlichen
Transportfahrten des Baustellenverkehrs in Richtung Passau auf der PA 51 sowie auf
den offentlichen StraBen innerhalb Jochenstein, die Fahrten des Oberbodentransports
im Bereich Jochenstein, welche zum Teil auf offentlichen StraBen geplant sind
(Oberboden Route 4), sowie der geplante Oberbodentransport in den Bereich Griinau
(Oberboden Route 5). Die baustelleninternen Verkehre, welche das Baufeld nicht
verlassen, werden bei den jeweiligen Fachgutachten direkt berlicksichtigt und flieBen
nicht in die Prognose des 6ffentlichen StraBenverkehrs mit ein.

Ubersichtskarte
Tagliche Fahrten

Speichersee
== ESR Transpr. A

Jahr 1: 36 (Méarz)
Jahr 2: 14 (Juni)
Jahr 3: 4 (September)
Jahr 4: 26 (September)

ESR Transpr. B

Jahr 1: 24 (Februar)

Jahr 2: 16 (Marz, April, Juni)
Jahr 3: 20 (Mai, Juni)

Jahr 4: 25 (Juni)

=== ESR Transpr. C

Jahr 1: 0

Jahr 2: 1 (Oktober)

Jahr 3: 1 (Marz, Mai, Juli)
Jahr 4: 0

Oberboden Route 1
Jahr 1: 150 (Dezember)
Jahr 2: 73 (Januar)

Oberboden Route 2
Jahr 1: 217 (September)

=== Oberboden Route 3
Jahr 2: 164 (August)

s ESR Transpr. A + Route 2/3

Jahr 1: 36 + 217
Jahr 2: 14 + 164

: SCHLOTHAUER
& WAUER
Kartenquelle: Openstreetmap.org

Abbildung 4: Angesetzte Verkehrsmengen ES-R Maximale Tagesverkehrsbelastung in [SV/24 h]
Darstellung je Baujahr und Teilstrecke
(Quelle: Eigene Darstellung)
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“ (bersichtskarte
Tagliche Fahrten
Mittelwerte

Speichersee
= ESR Transpr. A
Jahr 1: 14
Jahr 2: 11

Jahr 3: 2
Jahr 4: 7

“—ESRTranspr B

Jahr 1: 14
Jahr 2: 13
Jahr 3: 13
Jahr 4: 8

=== ESR Transpr. C
~ Jahr1:0
Jahr 2: 0
Jahr3:1
Jahr 4: 0

~ Oberboden Route 1
Jahr 1: 113
Jahr2: 6

“ Oberboden Route 2
- Jahr1:59

e Oberboden Route 3
© Jahr2: 14

== ESR Transpr. A + Route 2/3
Jahr 1: 14 + 59
Jahr2:1 + 14
SCHLOTHAUER
& WAUER

Abbildung 5: Angesetzte Verkehrsmengen ES-R, Mittlere Tagesverkehrsbelastung basierend auf dem
Jahresmittelwert in [SV/24 h]
Darstellung je Baujahr und Teilstrecke

(Quelle: Eigene Darstellung)

P

Ubersichtskarte
Tégliche Fahrten
23 speichersee

== ESR Transpr. A

Jahr 3:4 (September)
Jahr 4: 26 (September)

P B4

;,v_/

=== ESR Transpr. B (OWH A)
Jahr 3: 31 (Juli)
Jahr 4: 45 (Juni)

=== ESR Transpr. C
Jahr 3: 1 (Mérz, Mai, Juli)
Jahr 4: 0

SCHLOTHAUER %
& WAUER

Abbildung 6: Angesetzte Verkehrsmengen Kumulation ES-R und OWH, Maximale
Tagesverkehrsbelastung in [SV/24 h]
Darstellung je Baujahr und Teilstrecke
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Ubersichtskarte
Tagliche Fahrten
Mittelwerte

Speichersee
=== ESR Transpr. A

Jahr 3: 2
Jahr 4: 7

ESR Transpr. B (OWH A)
Jahr 3: 17
Jahr 4: 26
=== ESR Transpr. C

Jahr 3: 1
Jahr 4: 0

=== OWH Transpr. B

Jahr 3: 4
Jahr 4: 5

Oberboden Route 4

Jahr 3:5
Jahr 4: 0

- Oberboden Route 5

Jahr 3:5
Jahr 4: 6

SCHLOTHAUER g%
& WAUER &
! Kartenquelle: Openstreetmap.org

Abbildung 7: Angesetzte Verkehrsmengen Kumulation ES-R und OWH, Mittlere Tagesverkehrsbelastung
basierend auf dem Jahresmittelwert in [SV/24 h]
Darstellung je Baujahr und Teilstrecke
(Quelle: Eigene Darstellung)

4.2. Annahmen Verkehrsverteilung

Im naheren Umfeld des Bauvorhabens flhren die Transportrouten des
Baustellenverkehrs Uber die PA 50 und die PA 51. Auf der PA 51 zwischen Jochenstein
und Riedlerhof (,DolomitenstraBe®) sind keine Baustellenverkehre auBer den
baubetrieblich unabdingbar notwendigen Fahrten zwischen Jochenstein und dem
Speichersee geplant, da diese StraBe aus Umwelt- und Naturschutzgriinden nicht durch
den Baustellenverkehr zusatzlich belastet werden soll. Zudem ist die StraBe hinsichtlich
ihrer Querschnittsgestaltung nicht zur Aufnahme von nennenswerten Mengen an
Schwerverkehr geeignet. Die Nichtbenutzung der DolomitenstraBe ist mit den
Bauunternehmern entsprechend vertraglich zu regeln und sicherzustellen.

An den Verknupfungspunkten der PA 50 und der PA 51 mit dem Ubergeordneten
StraBennetz ist theoretisch eine Verteilung des Schwerverkehrs auf verschiedenen
Strecken mdglich. Diese Aufteilung des Baustellenverkehrs kann allerdings nicht
abschlieBend garantiert werden. Daher wurde auf der sicheren Seite liegend an allen
Punkten der Verkehrsverteilung (Knoten), auf allen méglichen Routen, die maximale
ermittelte Schwerverkehrsmenge angesetzt, sofern die Routen nicht sicher
ausgeschlossen werden kénnen (z.B. aufgrund leistungsféahigeren Parallelstrecken). Es
ist eine Konzentration des Schwerverkehrs auf das leistungsfahige HauptstraBennetz
geplant. Somit ist auf allen offentlichen StraBen sichergestellt, dass die realen
Verkehrsmengen unter den prognostizierten Verkehrsmengen liegen werden. Die
betriebliche Konzentration des Baustellenverkehrs auf das HauptstraBennetz ist mit
den beauftragten Bauunternehmern vertraglich zu vereinbaren.

Das angewandte Verfahren ist in den folgenden Grafiken am Beispiel von
Untergriesbach sowohl fir die Spitzenbelastungen als auch fiir die Jahresmittelwerte
verdeutlicht. Es ist klar erkennbar, dass es zu keiner Verteilung des Verkehrs auf alle
verfligbaren Strecken kommt, sondern alle mdglichen StraBen maximal belastet
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werden. Diese Verfahren wurden neben Untergriesbach an den folgenden
Knotenpunkten (KP) innerhalb des Untersuchungsgebietes angewandt:
e Untergriesbach, KP Gottsdorfer StraBe / B388
e Untergriesbach, KP B388 / Hauzenberger Stralle (St 2320)
e Untergriesbach, KP Hauzenberger StraBe (St 2320) / Bgm.-Kainz-StraBe
(St 2319)
e Obernzell, KP Jochensteiner StraBBe / B388
Passau, KP B 388 / B 12 / AngerstraBBe
Far d|e GOM ,Edlhof*, welche im ersten Baujahr des ES-R stattfinden wird und hier zu
beriicksichtigen ist, wurde analog zu obenstehendem Verfahren der komplette
Schwerverkehr auf der B 388 sowohl in Richtung Passau als auch in Richtung
Untergriesbach angesetzt.

Ubersichtskarte
Tégliche Fahrten

B2 Speichersee
=== ESR Transpr. A

Jahr 1: 36 (Marz)
Jahr 2: 14 (Juni)
Jahr 3: 4 (September)
Jahr 4: 26 (September)

= B388 Ost

Jahr 1: 36 (Marz)
Jahr 2: 14 (Juni)
Jahr 3: 4 (September)
Jahr 4: 26 (September)

- B388 West
Jahr 1: 36 (Marz)
Jahr 2: 14 (Juni)
Jahr 3: 4 (September)
Jahr 4: 26 (September)

B388 Ost

= PA48
Jahr 1: 36 (Méarz)
Jahr 2: 14 (Juni)
Jahr 3: 4 (September)
Jahr 4: 26 (September)

B388 West
Ortsdurchfahrt Untergiesbach

- St2319

Jahr 1: 36 (Marz)
Jahr 2: 14 (Juni)
Jahr 3: 4 (September)
Jahr 4: 26 (September)

PA50 (ESR Transportr. A)

SCHLOTHAUER
& WAUER
Kartenquelle: Openstreetmap.org

Abbildung 8: Prinzipskizze  Verkehrsaufteilung bei mdglichen Routenalternativen, Maximale
Tagesverkehrsbelastung in [SV/24 h]
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Ubersichtskarte
Tagliche Fahrten
Mittelwerte

22 speichersee
=== ESR Transpr. A
Jahr 1: 14
Jahr 2: 11

Jahr 3: 2
Jahr 4: 7

= B388 Ost

Jahr 1: 14
Jahr 2: 11
Jahr 3: 2
Jahr 4: 7

B388 Ost
= B388 West
Jahr 1: 14
Jahr 2: 11
Jahr 3: 2
B388 West < Jahr 4: 7
Ortsdurchfahrt Untergiesbach
= PA48
Jahr 1: 14
Jahr 2: 11
Jahr 3: 2
Jahr 4:7

= St2319

Jahr 1: 14
Jahr 2: 11
Jahr 3: 2
Jahr 4: 7
PAS50 (ESR Transportr. A)

SCHLOTHAUER 7g%3
& WAUER 9%
Kartenquelle: Openstreetmap.org

Abbildung 9: Prinzipskizze  Verkehrsaufteilung bei  modglichen  Routenalternativen, Mittlere
Tagesverkehrsbelastung basierend auf dem Jahresmittelwert in [SV/24 h]
(Quelle: Eigene Darstellung)

5. Verkehrsmodell

5.1. Grundlagen

Ein Verkehrsmodell ist ein Werkzeug der Verkehrsplanung. Mit ihm wird das
Verkehrsgeschehen eines Untersuchungsraums nachgebildet, um auf dieser Basis
Auswirkungen von verkehrlich wirksamen MaBnahmen auf unterschiedlichen
Betrachtungsebenen und Untersuchungshorizonten abzuschatzen.

Durch ein Verkehrsmodell kénnen beispielsweise Ortsumfahrungen, Neubaustrecken,
MaBnahmen zum Netzausbau oder -riickbau, aber auch StraBensperrungen fiir den
flieBenden Kfz-Verkehr oder EinbahnstraBenregelungen bewertet werden. Die
Bewertung geschieht durch die Darstellung der zu erwartenden Verkehrsmengen auf
allen StraBenabschnitten, die sich durch eine Verkehrsverlagerung einstellt. Mittels
Differenzdarstellungen kénnen die unmittelbaren Wirkungen und Sekundareffekte von
MaBnahmen dargestellt werden.

Als Werkzeug flir die Verkehrsprognose wurde flir den Bereich Jochenstein ein
makroskopisches Verkehrsmodell entwickelt. Verwendet wird die Software PTV VISUM.
Basis der erstellten Verkehrssimulation ist das Landesverkehrsmodell Bayern
(LVM-By). Hierbei handelt es sich um das offizielle bayernweite, makroskopische
Verkehrsmodell, welches vom Freistaat Bayern erstellt, betrieben, fortgeschrieben und
regelmaBig aktualisiert wird. Es wurde das bestehende Modell fir den Verkehrszustand
2015 als Grundlage verwendet. Im Modell sind die durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarken der Wochentage Montag - Freitag abgebildet. Diese
Verkehrsbelastung beinhaltet sowohl Leichtverkehr (Pkw und Lieferwagen) < 3,5 t
sowie Schwerverkehr > 3,5 t und wird als DTVW5 (Durchschnittlicher taglicher
Verkehr, 5 Wochentage) bezeichnet.
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Im LVM-By ist das klassifizierte StraBenverkehrsnetz hinterlegt. Auf dieses wird die im
Verkehrsmodell hinterlegte = Verkehrsnachfrage mittels Umlegungs- und
Gleichgewichtsverfahren umgelegt und somit die Verkehrsmengen auf den jeweiligen
StraBenabschnitten errechnet. Die im Verkehrsmodell hinterlegte Verkehrsnachfrage
wurde bei der Erstellung des Verkehrsmodells anhand demographischer und
wirtschaftlicher Kennwerte ermittelt und einzelnen Verkehrsbezirken zugeordnet,
welche GemeindegroBe besitzen. Verkehrsbezirke, welche aufgrund der
GemeindegroBe mehr als 10.000 Einwohner reprasentieren werden noch weiter
unterteilt.

Aus dem LVM-By, welches das bayernweite StraBenverkehrsnetz abbildet, wurde ein
Teilnetz ausgeschnitten, das Jochenstein und die weitrdumige Umgebung umfasst
(siehe Abbildung 10). Somit lassen sich auch weitraumige Verkehrsbeziehungen bzw.
-verlagerungen durch das Verkehrsmodell abbilden.

o » Deggendorf, Landkreis

. e

Rohrbach (Rohrbach-Berg)\)—f\
pad el
)

: R
I >
PR S ATAN 7
Lioye e
O AN e
S R

{11

Abbildung 10: Umgriff des ausgeschnittenen Teilnetzwerks des LVM-By
(Hintergrundquelle: OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA 2.0)

5.2. Analysefall 2015

Das aus dem LVM-By (Ubernommene Grundlagennetz sowie die der
Verkehrsberechnung zugrundeliegenden Verkehrsbezirke des LVM-By wurden im
Untersuchungsgebiet Uberarbeitet und verfeinert. Hier wurde besonderes Augenmerk
auf  die StraBen und Verkehrsbezirke im néheren Umfeld des
Untersuchungsgegenstandes gelegt.

Bei der Verfeinerung des Modells wurde das im LVM-By hinterlegte Verkehrsnetz,
welches sich auf das klassifizierte StraBennetz beschrankt, um alle dartber hinaus
vorhandenen und relevanten, nicht klassifizierten StraBen erganzt. Um die
Verkehrsnachfrage im Bereich des Untersuchungsgebietes detailliert und kleinteilig
abbilden zu kénnen, wurden die im LVM-By hinterlegten Verkehrsbezirke entsprechend
der Siedlungsstruktur verfeinert. Die jeweilige Verkehrsnachfrage der verfeinerten
Verkehrsbezirke wurde entsprechend der GroBe der durch diese reprasentierten
Siedlungsgebiete geschatzt. Besonderes Augenmerk wurde hier auf die
Siedlungsgebiete Gottsdorf, Ldmmersdorf, Riedl, Krottenthal, Jochenstein, Stollberg
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und Endsfelden gelegt, um eine kleinteilige Verteilung des Verkehrs auf das
StraBennetz im ndheren Umfeld des Untersuchungsobjektes sicherzustellen.
Datengrundlage fiur die Kalibrierung des Verkehrsmodells bilden die in Abschnitt 3.1
dargestellten Ergebnisse der StraBenverkehrserhebung 2015.

Das Ziel der Kalibrierung ist das Angleichen der Modellwerte an die erhobenen
Querschnittsbelastungen. Nach der Kalibrierung und Validierung bildet das
Verkehrsmodell das aktuelle Verkehrsgeschehen flir den Analysefall 2015 bestmdglich
ab. Durch die Verwendung des Verkehrsmodells kénnen die Liicken zwischen den nur
punktuellen Verkehrserhebungen geschlossen werden und der Verkehrszustand fir das
gesamte StraBennetzwerk des Untersuchungsraums geschlossen ermittelt werden.

In der folgenden Abbildung 12 ist das Ergebnis der Umlegung des Analysefalls 2015
fliir den Untersuchungsbereich gezeigt. Die Abbildung ist in vergréBerter Ausfiihrung
im Anhang hinterlegt.

In den Darstellungen reprasentiert die untere, farbige Zahl die Gesamtanzahl an
Fahrzeugen pro Tag (Kfz/24h). Die Bedeutung der Farben korreliert mit der
verkehrsrechtlichen Widmung der StraBe entsprechend der folgenden Legende:

- Bundesstralie
- Staatsstralie

Kreisstralie

sonstiges

Abbildung 11: Legende Farbskalierung Umlegungsergebnisse
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|erstellt am: 26.02.2021

lAnaIysafalI 2015 DTVWS5 [Kfz/SV]

VU Bauvorhaben ES-R und OWH
[Karte: 2021 PTV, HERE
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5.3. Prognosenulifall 2023

Grundlage fiir den Prognosenullfall 2023 (PNF) ist das Prognosemodell des LVM-By flir
den Prognosehorizont 2030. Dieses stellt die von den Modellbetreibern offiziell
herausgegebene Prognose der im Jahr 2030 zu erwartenden Verkehrsmengen dar. In
diesem Prognosemodell sind Uberregional netzwirksame MaBnahmen ebenso wie
andere verkehrswirksame Entwicklungen bereits berlicksichtigt.

Das Netzmodell des LVM-By geht dabei davon aus, dass bis zum Prognosehorizont alle
MaBnahmen des vordringlichen Bedarfes (VB) des Bundesverkehrswegeplans 2030
(BVWP) und der Prioritat 1 des 7. Ausbauprogrammes flir die StaatsstraBen in Bayern
umgesetzt wurden und unter Verkehr stehen. Die Prognose der Verkehrsnachfrage
erfolgt basierend auf den Ergebnissen der offiziellen Bevélkerungsvorausberechnungen
fur Stadte und Gemeinden in Bayern' sowie der erwarteten wirtschaftlichen
Entwicklung?.

In diesem Modell wurden sowohl die Anpassungen am StraBennetz als auch die
verfeinerten Bezirke aus dem Analysefall Gbernommen. Auch die im Zuge der
Kalibrierung des Analysefalls vorgenommenen Anpassungen der Verkehrsnachfrage
wurden in das Modell des Prognosenullfalles Uberfihrt. Im Ergebnis stellt das
vorliegende Modell damit die Verkehrsmengen im Prognosejahr 2030 detailliert dar.
Der geplante Baubeginn des zu untersuchenden Projektes ist allerdings im Jahr 2023
geplant (entspricht Baujahr 1). Daher ist flir den Prognosenullfall, welcher den
Bezugspunkt der darauf aufbauenden Berechnungen darstellt, auch das Prognosejahr
2023 und die hier zu erwartenden Verkehrsmengen anzusetzen. Aus diesem Grund
wurde, unter Zugrundelegung eines Uber den Zeitraum 2015 - 2030 linearen
Bevolkerungswachstums, der Verkehrszustand fiir den Prognosenullfall 2023 mittels
linearer Interpolation zwischen dem Analysefall 2015 und dem Modell des
Prognosenulifalls 2030 errechnet. Der so erstellte Prognosenullfall 2023 stellt die
Grundlage fiir die folgenden Berechnungen dar. Das Umlegungsergebnis ist in
nachfolgender Abbildung dargestellt. Die Abbildung ist in vergréBerter Ausfiihrung im
Anhang hinterlegt.

' Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung, Bayerisches Landesamt fiir Statistik
2 Regionalauswertungen der ifo Konjunkturumfrage, ifo-Institut
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|erstelit am: 26.02.2021

Prognosenullfall 2023 DTVWS [KfZ/SV]

@ 402) fﬁm
VU Bauvorhaben ES-R und OWH

|Karte: 2021 PTV, HERE

Abbildung 13: Umlegungsergebnis Prognose 2023
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5.4. Prognoseplanfille

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Verkehrsprognose fiir die untersuchten
Planfdlle dargestellt Die jeweils angesetzten Verkehrsmengen sowie die getroffenen
Annahmen hinsichtlich der Verkehrsverteilung sind in Abschnitt 4 erlautert.

Da insbesondere im Bereich Riedl keine Verkehrserhebungen auf dem untergeordneten
StraBennetz zur Verfligung stehen sind die dargestellten Verkehrsmengen nicht absolut
belastbar. Die Verkehrsverteilung auf das untergeordnete StraBennetz konnte hier
nicht fein kalibriert werden. Aus diesem Grund wird flr die Ermittlung der
Eingangswerte flr die Immissionsprognosen, was Ziel dieser Verkehrsprognose ist, von
den Streckenbelastungen aus den dargestellten Simulationsergebnissen abgewichen
und analytisch ermittelte Ergebnisse verwendet. Basierend auf der GrdBe der
jeweiligen Siedlungsgebiete und der dort vorhandenen Wohnhauser wurde die Anzahl
der Einwohner und darauf aufbauend unter Zuhilfenahme von empirischen Kennwerten
des Mobilitatsverhaltens® der von den jeweiligen Gebieten verursachte Verkehr
berechnet. Die Ergebnisse aus dem Verkehrsmodell werden dessen ungeachtet im
Folgenden dargestellt, auch wenn in der weiteren Aufbereitung der Daten teilweise von
diesen abgewichen wird.

In den Plandarstellungen sind aus Griinden der Ubersichtlichkeit die flaichendeckend
ermittelten Verkehrsmengen nur an interessanten oder reprasentativen
Streckenabschnitten dargestellt. Die Darstellung der Verkehrsmengen erfolgt hierbei
in Feldern mit je drei Zahlen. Die unterste, graue Zahl stellt die
Gesamtverkehrsbelastung (PKW und Schwerverkehr) der jeweiligen Strecke als
Querschnittsbelastung Uber 24 h dar. Die mittlere Zahl verdeutlicht die Zu- und
Abnahme des Pkw-Verkehrs, also von Fahrzeugen < 3,5 t. Die oberste Zahl spiegelt
die durch den Baustellenverkehr verursachte Zunahme des Schwerverkehrs > 3,5 t auf
der jeweiligen Strecke dar.

Die Plane sind auch im Anhang hinterlegt.

5.4.1. ES-R, Spitzenbelastung

Fiar die Ermittlung der Eingangswerte der larmphysikalischen Berechnungen sind die
jeweiligen Jahresspitzenwerte im Tagesverkehr maBgeblich, welche, wie in Abschnitt
4.1 dargestellt, ermittelt wurden. Die Ergebnisse der Verkehrsprognosen fiir die
einzelnen Baujahre werden nachfolgend dargestellt.

Die héheren Schwerverkehrszahlen im nahen Umfeld des Speichersees resultieren aus
den angesetzten Fahrten zum Oberbodentransport, welche, je nach der zur
Aufbringung des Oberbodens vorgesehenen Teilflache, teilweise auf offentlichen
StraBen stattfinden.

Der weitrdumigere Verkehr wird durch den Anliefer- und Versorgungsverkehr der
Baustelle  verursacht. Hierbei sind sowohl Schwerverkehr- als auch
Leichtverkehrsfahrten  bertcksichtigt. Fur den  Schwerverkehr wurde die
Verkehrsverteilung wie in Abschnitt 4.2 dargestellt angenommen. Daher ist keine
Verteilung des Verkehrs im StraBennetz mit abnehmenden Streckenbelastungen und
gleichbleibender Gesamt-Fahrzeugzahl zu verzeichnen, sondern eine formale
Vervielfachung des Gesamtverkehrs an den moglichen Verzweigungspunkten der
Routen.

Die geforderte Entlastung respektive Nichtbenutzung der DolomitenstraBe sowie des
nachrangigen StraBennetzes von Baustellenverkehr ist offensichtlich, diese ist
vertraglich mit den zukinftigen Bauunternehmen sicherzustellen.

Insbesondere in Baujahr 1 ist eine hohe Schwerverkehrsmenge auf der gesamten
Lange der B 388 zu verzeichnen. Diese wird durch die in diesem Baujahr vorgesehene
GOM ,Edlhof* verursacht, bei welcher Massentransporte auf den &ffentlichen StraBen

3 Vgl. Hrsg. Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen; Dr. Dietmar
Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung — Teil 2:
Abschatzung der Verkehrserzeugung. Heft 42, einschlieBlich der Aktualisierungen durch
das Programm Ver_Bau.
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stattfinden. Da noch nicht feststeht, in welche Richtung dieser Massentransport
erfolgen wird, wurde dieser sowohl in Richtung Westen als auch in Richtung Osten
angesetzt. Auch in Passau kommt es hier wieder zu einer, dem in Abschnitt 4.2
beschriebenen Verfahren entsprechenden, auf der sicheren Seite liegenden Aufteilung.
Abnahmen im Pkw-Verkehr aufgrund von Verkehrsverlagerungen auf weniger
belastete Strecken sind vereinzelt zu verzeichnen, werden jedoch in der Regel durch
die Zunahme des Schwerverkehrs Uberdeckt.

Die Plane sind in groBerer Darstellung im Anhang hinterlegt.
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5.4.1.1. Baujahr1

|erstelit am: 05.02.2021

Verkehrsmenge [Kfz/24h]
Pkw-Zunahme
SV-Abnahme

' SV-Zunahme

92921 P1Y, HERE

VU Bauvorhaben ES-R und OWH
Karte: 2021 PTV, HERE

Pkw-Abnahme

;

Abbildung 14: Uhléguhgsergebnis S-R, Spitzenbeastung, Baujahr 1
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5.4.1.2. Baujahr 2

|erstelit am: 05.02.2021

Karte: 2021 PTV, HERE

Abbildung 15: Umlegungsergebnls ES R Spltzenbelastung, Baujahr 2
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5.4.1.3. Baujahr 3
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5.4.1.4. Baujahr 4
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Abbildung 17:
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5.4.2. ES-R, Jahresmittelwerte

Neben den flr die Schallberechnungen maBgeblichen Jahresspitzenwerte
(Tagesverkehr) wurden auch die jeweiligen Jahresmittelwerte der Verkehrsmengen
berechnet. Die Ermittlung der anzusetzenden Verkehrsmengen sowie die
Verkehrsverteilung an méglichen Entscheidungspunkten erfolgt wieder gemaBi den in
Abschnitt 4 erlauterten Verfahren.

Durch die Betrachtung von Jahresmittelwerten sind folgerichtig geringere durch den
Baustellenverkehr verursachte Verkehrsmengen zu verzeichnen, da nicht mehr die
maximal mdgliche Verkehrsmenge jeder Beziehung betrachtet wird. Insbesondere bei
den vom Oberbodentransport verwendeten Strecken im Umfeld des Speichersees
sowie der B 388 im Baujahr 1 ist, aufgrund der stark zeitlich Gber wenige Monate
gebundelten Nutzung der Strecken, eine hohe Reduzierung der Verkehrsmengen im
Vergleich zu den Spitzenwerten zu verzeichnen.

Die Plane sind in gréBerer Darstellung im Anhang hinterlegt.
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5.4.2.2. Baujahr 2

1202'20°9Z :We Jjjeisia| 3JY3H ‘ALd 1202 :euey
IlejinuasouBoid - (jJeRiwsaiyer) Z Jyer ¥S3 Ilejueld [Bunsapuy/ 1 HMO Pun ¥-S3 uageyioaneg NA

opuati : y SUREUNZAS
3 —~ .. ! ¥
T v

- awyeuay-rs [
\Mnu/.mw
PSS WL

3

o
. y Y ﬁ\

lupzrzpyi sbuswsiyanion [N

Lada

Umlegungsergebnis ES-R, Jahresmittel, Baujahr 2

Abbildung 19:

JES-A001-SLWA1-B40422-00-AFE

Seite 30 von 50



Gutachten Verkehr

ES-R Antragsunterlagen PFV

5.4.2.3. Baujahr 3
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5.4.2.4. Baujahr 4

|erstellit am: 26.02.2021
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IDifferenszot DTVWS5 [Kfz/Anderung] Planfall ESR Jahr 4 (Jahresmittel) - Prognosenulifall
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5.4.3. Kumulation ES-R und OWH, Spitzenbelastung

Die Vorhabensbestandteile des ES-R sowie der OWH sind zwar jeweils eigenstandige
Projekte, finden jedoch raumlich nahe beieinander statt und Uberlappen sich
hinsichtlich der geplanten Bauzeit. Neben der Betrachtung der Einzelprojekte sind
daher auch die kumulierten Auswirkungen bei gleichzeitiger Bauausfihrung beider
Projekte zu betrachten.

Fir die Ermittlung der Grundlagen fir die larmphysikalischen Berechnungen wurden
wieder, wie bei der Betrachtung des Einzelprojektes, die jeweiligen Jahreshdchstwerte
der Verkehrsmengen ermittelt.

Da die Erstellung der OWH erst 2 Jahre nach Baubeginn des ES-R geplant ist, sind fir
die Betrachtung der Kumulationseffekte nur die letzten beiden Baujahre (des ES-R)
von Bedeutung. Aus Grinden der einheitlichen Nomenklatur der Baujahre und zum
Vermeiden von Verwechslungsmoéglichkeiten und Unklarheiten werden diese in
Anlehnung an das Projekt ES-R als Baujahr 3 und 4 bezeichnet, auch wenn es sich im
Fall der OWH um das erste und zweite Baujahr handelt.

Im Vergleich zu den Verkehrsmengen des Einzelprojektes sind bei Betrachtung der
Kumulation beider Projekte logischerweise héhere Verkehrsmengen zu verzeichnen.
Die Plane sind in groBerer Darstellung im Anhang hinterlegt.
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5.4.3.1. Baujahr 3

Schlothauer & Wauer
|erstelit am: 05.02.2021
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5.4.3.2. Baujahr 4

Schlothauer & Wauer
|erstelit am: 05.02.2021

g] Planfall ESR+OWH Jahr 4 - Prognosenulifall

I Verkehrsmenge [Kfz/24h]
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VU Bauvorhaben ES-R und OWH
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a

Abbildung 23: Umlegungsergebnis Kumulation ES-R

c

nd OWH, Spitzenbelastung, Baujahr 4
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5.4.4. Kumulation ES-R und OWH, Jahresmittelwerte

Wie bei der Betrachtung des Einzelprojektes sind auch bei der Betrachtung der
kumulierten Verkehrsauswirkung der Projekte ES-R und OWH, neben den fir die
larmphysikalischen Berechnungen maBgeblichen Spitzenwerte, die in Abschnitt 4.1
dargestellten Jahresmittelwerte der Verkehrsbelastungen als Eingangswerte flr die
Luftschadstoffberechnung zu ermitteln.

Wie bei der Ermittlung der Spitzenwerte sind auch bei der Betrachtung der
Jahresmittelwerte der Kumulation héhere Verkehrsmengen als bei der Betrachtung des
Einzelprojektes zu verzeichnen.
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5.4.4.1. Baujahr 3

Schlothauer & Wauer
[erstelit am: 26.02.2021
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Abbildung 24:  Umlegungsergebnis Kumulation ES-R und OWH, Jahresmittel, Baujahr 3
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5.4.4.2. Baujahr 4

|erstelit am: 26.02.2021

g] Planfall ESR+OWH Jahr 4 (Jahresmittel) - Prognosenullfall

s
Verkehrsmenge [Kfz/24h]

VU Bauvorhaben ES-R und OWH
Karte: 2021 PTV, HERE

Abbildung 25: Umlreguhgsergebnis Kumhlation ES-R und OWH, Jahresmittel, Baujahr 4
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6. Eingangswerte der Ilarmphysikalischen Berechnungen nach
RLS 90

Die Berechnung der Larmdaten erfolgte basierend auf den ermittelten Spitzenwerten
nach den Ansatzen der RLS 90. Durch die vorliegenden Verkehrszahlungen konnte flr
einen Teil der Berechnungsquerschnitte die anzuwendenden Faktoren jedoch verfeinert
werden, sobald sich eine Zahlstelle in der ndheren Umgebung befindet (HBS 2001,
Fassung 2009, 2-18/2-19). Andernfalls wurden die Richtwerte nach RLS 90 verwendet.
Aufgrund der Datengrundlage werden, in Abhangigkeit von der Klassifizierung in der
Verkehrsplanung, unter Schwerverkehr Busse, Lkw und Lastzlige gefasst. Lieferwagen
werden der Gesamtmenge der Kfz und nicht dezidiert nach Tonnage entweder dem
Pkw- oder Schwerverkehr beigeordnet. Eine Unterteilung von Pkw- und Schwerverkehr
nach Tonnage, wie dies flir die Abgrenzung von Schwerverkehr bei Uber 2,8 t
zuldassigem Gesamtgewicht in der RLS 90 verankert ist, kann bei Herausarbeitung der
Tag-Nacht-Aufteilung von DTV nicht erfolgen.

Basierend auf der Massen- und Transportdarstellung, in welcher keine Nachtarbeit
vorgesehen ist, welche baustellenexternen Verkehr auf den o&ffentlichen StraBen
verursacht, wurde der komplette baustellenbedingte Zusatzverkehr im Tag-Zeitraum
angesetzt. Die Verkehrsmengen und die Schwerverkehrsanteile flir den Nachtzeitraum
werden durch die Baustelle nicht berthrt.

Da insbesondere im Bereich Ried| keine Verkehrserhebungen auf dem untergeordneten
StraBennetz zur Verfiigung stehen, sind die dargestellten Verkehrsmengen nicht
absolut belastbar. Die Verkehrsverteilung auf das untergeordnete StraBennetz konnte
hier nicht fein kalibriert werden. Aus diesem Grund wird fir die Ermittlung der
Eingangswerte flr die Immissionsberechnungen, welche Ziel dieser Verkehrsprognose
sind, von den Streckenbelastungen aus den dargestellten Simulationsergebnissen
abgewichen, und analytisch ermittelte Ergebnisse verwendet. Basierend auf der GroBe
der jeweiligen Siedlungsgebiete und der dort vorhandenen Wohnhduser wurde die
Anzahl der Einwohner und darauf aufbauend unter Zuhilfenahme von empirischen
Kennwerten des Mobilitatsverhaltens* der von den jeweiligen Gebieten verursachte
Verkehr berechnet. Die Verkehrsmengen auf dem untergeordneten StraBennetz
wurden aus diesen Verkehrszahlen mittels einer Worst-Case-Betrachtung ermittelt,
wobei auf allen mdglichen Routen die komplette Verkehrsbelastung angesetzt wurde.

Als Eingangswerte fir die larmphysikalischen Berechnungen werden die maBgebende
mittlere stindliche Verkehrsstdrke M sowie der jeweilige Schwerverkehrsanteil p
bendétigt. Diese werden getrennt fir die Tages- und Nachtstunden aufbereitet. Die
Eingangswerte fir die larmphysikalischen Berechnungen wurden in Abstimmung mit
dem fir die Larmberechnung beauftragten Ingenieurbiiro an den folgenden Punkten
errechnet, welche die Verkehrsmengen des jeweils dargestellten Streckenabschnitts
reprasentativ wiedergeben. Ebenso wurde in Abstimmung mit dem Schallgutachter der
Analysefall 2020 durch Interpolation der Werte zwischen dem Analysefall 2015 sowie
dem Prognosenullfall ermittelt, da bei der Larmberechnung der Analysefall 2020 als
Bezugsgrundlage dient. Die Ermittlung der Kennwerte erfolgte fiir den Analysefall, flr
den Prognosenulifall 2023 sowie fir die untersuchten Planfalle. Die Ergebnisse sind in
den Excel-Listen (vgl. Tabelle 4 ff.) hinterlegt.

4Vgl. Hrsg. Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen; Dr. Dietmar
Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung — Teil 2:
Abschatzung der Verkehrserzeugung. Heft 42, einschlieBlich der Aktualisierungen durch
das Programm Ver_Bau.
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StraRe Analyse 2020
M P
Nr. Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 KR PA 51 Steigungsstrecke, 6stlich am Jochenstein 18 3 20,00% 10,00%
2 KR PA 51, westlich Am Jochenstein 34 5 20,00% 10,00%
3 Riedl, Ried! - Riedler Hof, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
4 Riedl, Riedl - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
5 Riedl, Riedl - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
6 Riedl, Ried!| - Gottsdorf, West, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
7 KR PA 50, Alte DorfstraRe, 6stlich Riedler StraRe, Gottsdorf 135 20 20,00% 10,00%
8 KR PA 50, Alte DorfstraRe, westlich Riedler StraRe, Gottsdorf 146 21 20,00% 10,00%
9 KR PA 50, PA 51 bis Ramesberg 140 20| 20,00% 10,00%
10 KR PA 51, Jochensteiner StraBe, westlich Am Kraftwerk bis Griinau 48 8 6,91% 5,65%
11 KR PA 50, Verzweigung Ri. Dirrmiihle bis Limmersdorf 143 21 20,00% 10,00%
12 KR PA 50, Ri. Gottsdorfer Str., Untergriesbach 64 10 20,00% 10,00%
13 B 388, MarktstraRe, Wegscheider StraBe, Untergriesbach 391 66 5,75% 8,35%
14 B 388, MarktstralRe, Untergriesbach 451 76 5,22% 7,60%
15 B 388, nordlich Hochhduslweg, Obernzell 333 57 7,20% 10,53%
16 St 2320, Hauzenberger StraBe, nordlich MarktstralRe, Untergriesbach 261 41 4,41% 6,23%
17 St 2320, Hauzenberger StraBe, Ostlich Bgm.-Kainz-StraRe, Untergriesbach 292 45 3,78% 5,34%
18 St 2319, Bgm.-Kainz-Strale, Untergriesbach 31 5 6,56% 9,18%
19 B 388, Bachstrale, Hochhaduslweg bis Marktpl. 404 72 6,00% 8,53%
20 KR PA 51, von Griinau bis Obernzell 48 8 6,91% 5,65%
21 B 388, Marktpl., Obernzell 360 64 5,88% 8,37%
22 B 388, von Obernzell bis Erlau 304 54 7,84% 11,06%
23 KR PA 89, von BahnhofstralRe bis PA 24 50 10 9,34% 2,85%
24 B 388, Edlhof bis Kernmihle 328 58 6,59% 9,35%
25 KR PA 29, Kernmiihle 66 10 4,11% 3,72%
26 B 388, von Kernmiihle bis Lowmiihle 387 72 6,15% 7,10%
27 Kapuziner StraRe, Passau 320 47 20,00% 10,00%
28 B 85, von Schanzlbriicke bis St 2125, Passau 1.120 192 7,16% 9,43%
29 B 8, Regensburger Stralle, Passau 1.482 251 4,46% 5,60%
30 Haitzinger Briicke, Passau 630 91 20,00% 10,00%
31 Nibelungenstralle, Passau 455 66 20,00% 10,00%
32 B 130, Roning, Osterreich 84 13 20,00% 10,00%
33 GS, Kronthal 6 2 10,00% 3,00%
34 GS, Stollberg 8 2 10,00% 3,00%
35 KR PA 51 Steigungsstrecke, nordlich Baustelleneinrichtungsflache 18 3 20,00% 10,00%
36 Riedler StraRe, sudlich Alte DorfstralRe, Gottsdorf 17 4 10,00% 3,00%
37 Hochhduslweg, Obernzell 76 15 10,00% 3,00%
38 Am Jochenstein, Jochenstein 1 1 10,00% 3,00%
39 B 388, Erlau bis Edlhof 380 67 6,27% 8,91%
40 St 2132, Léwmihle 574 101 6,41% 5,77%
41 B 388, Donaustrale, St 2132 bis Sulzsteg, Passau 834 155 5,91% 6,82%
42 B 388, DonaustraRe, Sulzsteg bis Schulbergstrale, Passau 873 163 6,15% 7,10%
43 B 388, DonaustraBe, Schulbergstrale bis B 12, Passau 885 161 7,02% 8,14%
a4 B 12, Obernzeller StraRe, zwischen Briicken, Passau 1.017 174 5,92% 7,47%
45 B 12, Freyunger Strale, Passau 1.139 194 5,29% 6,68%
46 B 12, Ferdinand-Wagner-Strale, Passau 1.002 171 6,05% 7,64%
47 B 12, AngerstraRe, ParkstraRe, Passau 1.889 322 5,73% 7,89%
48 Schanzlbriicke, Passau 1.628 278 3,47% 4,83%
49 KR PA 51, Riedlerhof bis Baustelleneinrichtungsflache 18 3 20,00% 10,00%
50 Sulzsteg, Passau 42 9 10,00% 3,00%
51 Schulbergstrale, Passau 99 20 10,00% 3,00%
Tabelle 4: Verkehrskennwerte fur Schallberechnung Analysefall
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StraRe Prognosenullfall
M P
Nr. Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 KR PA 51 Steigungsstrecke, 6stlich am Jochenstein 19 3 20,00% 10,00%
2 KR PA 51, westlich Am Jochenstein 34 5 20,00% 10,00%
3 Riedl, Riedl - Riedler Hof, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
4 Ried|, Ried| - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
5 Riedl, Riedl - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
6 Riedl, Riedl - Gottsdorf, West, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
7 KR PA 50, Alte DorfstralRe, 6stlich Riedler StraRe, Gottsdorf 137 20 20,00% 10,00%
8 KR PA 50, Alte DorfstralRe, westlich Riedler StraBe, Gottsdorf 147 21 20,00% 10,00%
9 KR PA 50, PA 51 bis Ramesberg 142 21 20,00% 10,00%
10 KR PA 51, Jochensteiner StraRe, westlich Am Kraftwerk bis Griinau 48 8 7,00% 5,73%
11 KR PA 50, Verzweigung Ri. Dirrmihle bis Ldmmersdorf 144 21 20,00% 10,00%
12 KR PA 50, Ri. Gottsdorfer Str., Untergriesbach 65 10 20,00% 10,00%
13 B 388, MarktstralRe, Wegscheider StraRe, Untergriesbach 396 67 5,87% 8,51%
14 B 388, Marktstralle, Untergriesbach 458 77 5,34% 7,76%
15 B 388, nordlich Hochhduslweg, Obernzell 338 58 7,29% 10,66%
16 St 2320, Hauzenberger StralRe, nordlich Marktstrale, Untergriesbach 263 41 4,48% 6,32%
17 St 2320, Hauzenberger StralRe, 6stlich Bgm.-Kainz-Stralle, Untergriesbach 294 46 3,82% 5,41%
18 St 2319, Bgm.-Kainz-StralRe, Untergriesbach 31 5 6,55% 9,16%
19 B 388, BachstraRBe, Hochhduslweg bis Marktpl. 409 72 6,08% 8,65%
20 KR PA 51, von Griinau bis Obernzell 48 8 7,00% 5,73%
21 B 388, Marktpl., Obernzell 368 65 6,33% 9,00%
22 B 388, von Obernzell bis Erlau 306 55 7,98% 11,26%
23 KR PA 89, von BahnhofstraRRe bis PA 24 49 9 9,29% 2,84%
24 B 388, Edlhof bis Kernmuhle 330 59 6,74% 9,56%
25 KR PA 29, Kernmuhle 66 10 4,22% 3,81%
26 B 388, von Kernmtihle bis Lowmiuhle 391 73 6,29% 7,26%
27 Kapuziner StraRe, Passau 323 47 20,00% 10,00%
28 B 85, von Schanzlbriicke bis St 2125, Passau 1.131 194 7,43% 9,78%
29 B 8, Regensburger StraRe, Passau 1.496 254 4,48% 5,63%
30 Haitzinger Briicke, Passau 631 91 20,00% 10,00%
31 NibelungenstraBe, Passau 458 66 20,00% 10,00%
32 B 130, Roning, Osterreich 85 13 20,00% 10,00%
33 GS, Kronthal 6 2 10,00% 3,00%
34 GS, Stollberg 8 2 10,00% 3,00%
35 KR PA 51 Steigungsstrecke, nordlich Baustelleneinrichtungsflache 18 3 20,00% 10,00%
36 Riedler StraRe, stidlich Alte DorfstraRe, Gottsdorf 17 4 10,00% 3,00%
37 Hochhauslweg, Obernzell 76 15 10,00% 3,00%
38 Am Jochenstein, Jochenstein 1 1 10,00% 3,00%
39 B 388, Erlau bis Edlhof 368 65 6,33% 9,00%
40 St 2132, Lowmihle 576 101 6,54% 5,89%
41 B 388, Donaustrae, St 2132 bis Sulzsteg, Passau 838 156 6,09% 7,03%
42 B 388, DonaustralRe, Sulzsteg bis Schulbergstrale, Passau 877 164 6,31% 7,28%
43 B 388, DonaustralRe, Schulbergstralle bis B 12, Passau 894 162 7,20% 8,35%
44 B 12, Obernzeller StraBe, zwischen Briicken, Passau 1.027 175 6,06% 7,64%
45 B 12, Freyunger StralRe, Passau 1.152 196 5,38% 6,80%
46 B 12, Ferdinand-Wagner-StraRe, Passau 1.014 173 6,20% 7,81%
47 B 12, AngerstraBe, ParkstralRe, Passau 1.909 326 5,87% 8,08%
48 Schanzlbriicke, Passau 1.641 280 3,46% 4,81%
49 KR PA 51, Riedlerhof bis Baustelleneinrichtungsflache 18 3 20,00% 10,00%
50 Sulzsteg, Passau 42 9 10,00% 3,00%
51 Schulbergstrale, Passau 101 20 10,00% 3,00%
Tabelle 5: Verkehrskennwerte flr Schallberechnung Prognosenullifall 2023
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ES-R Antragsunterlagen PFV Gutachten Verkehr

Planfall ESR 1
StraRe M P
in Kfz/h in%
Nr. Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 KR PA 51 Steigungsstrecke, 6stlich am Jochenstein 21 3 17,21% 10,00%
2 KR PA 51, westlich Am Jochenstein 37 5 18,40% 10,00%
3 Riedl, Riedl - Riedler Hof, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
4 Riedl, Riedl| - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
5 Riedl, Riedl| - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
6 Riedl, Riedl - Gottsdorf, West, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
7 KR PA 50, Alte DorfstraRe, Ostlich Riedler Strale, Gottsdorf 137 20 20,00% 10,00%
8 KR PA 50, Alte DorfstraRe, westlich Riedler Strale, Gottsdorf 147 21 20,00% 10,00%
9 KR PA 50, PA 51 bis Ramesberg 157 21 26,29% 10,00%
10 KR PA 51, Jochensteiner StraRRe, westlich Am Kraftwerk bis Griinau 52 8 8,90% 5,73%
11 KR PA 50, Verzweigung Ri. Dirrmihle bis Limmersdorf 148 21 20,68% 10,00%
12 KR PA 50, Ri. Gottsdorfer Str., Untergriesbach 67 10 22,21% 10,00%
13 B 388, Marktstralle, Wegscheider Strale, Untergriesbach 422 82 21,69% 20,00%
14 B 388, Marktstrale, Untergriesbach 467 77 7,14% 7,76%
15 B 388, nordlich Hochhduslweg, Obernzell 347 58 9,67% 10,66%
16 St 2320, Hauzenberger Strale, nordlich MarktstraBe, Untergriesbach 265 41 5,14% 6,32%
17 St 2320, Hauzenberger StralRe, 6stlich Bgm.-Kainz-StraRe, Untergriesbach 306 44 20,48% 10,00%
18 St 2319, Bgm.-Kainz-StraRe, Untergriesbach 34 5 24,35% 10,00%
19 B 388, Bachstralle, Hochhauslweg bis Marktpl. 438 85 21,53% 20,00%
20 KR PA 51, von Grilinau bis Obernzell 52 8 8,90% 5,73%
21 B 388, Marktpl., Obernzell 399 77 21,81% 20,00%
22 B 388, von Obernzell bis Erlau 320 55 10,79% 11,26%
23 KR PA 89, von BahnhofstraRe bis PA 24 52 8 19,89% 10,00%
24 B 388, Edlhof bis Kernmiihle 359 69 22,03% 20,00%
25 KR PA 29, Kernmiihle 68 10 20,00% 10,00%
26 B 388, von Kernmuhle bis Léwmihle 424 81 21,72% 20,00%
27 Kapuziner StraRe, Passau 323 47 20,00% 10,00%
28 B 85, von Schanzlbriicke bis St 2125, Passau 1.133 194 7,87% 9,78%
29 B 8, Regensburger Stralle, Passau 1.500 254 4,47% 5,63%
30 Haitzinger Briicke, Passau 631 91 20,00% 10,00%
31 NibelungenstraRe, Passau 459 66 19,95% 10,00%
32 B 130, Roning, Osterreich 85 13 20,00% 10,00%
33 GS, Kronthal 14 2 61,86% 3,00%
34 GS, Stollberg 19 2 62,61% 3,00%
35 KR PA 51 Steigungsstrecke, nordlich Baustelleneinrichtungsflache 33 3 50,14% 10,00%
36 Riedler StraRRe, stidlich Alte DorfstraRe, Gottsdorf 17 4 10,00% 3,00%
37 Hochhauslweg, Obernzell 78 15 9,71% 3,00%
38 Am Jochenstein, Jochenstein 1 1 10,00% 3,00%
39 B 388, Erlau bis Edlhof 399 77 21,82% 20,00%
40 St 2132, Lowmdhle 600 87 20,04% 10,00%
41 B 388, Donaustralle, St 2132 bis Sulzsteg, Passau 851 156 7,18% 7,03%
42 B 388, Donaustrale, Sulzsteg bis SchulbergstraRe, Passau 934 183 20,79% 20,00%
43 B 388, Donaustralle, Schulbergstralle bis B 12, Passau 907 162 8,21% 8,35%
44 B 12, Obernzeller Stralle, zwischen Briicken, Passau 1.080 212 20,75% 20,00%
45 B 12, Freyunger StralRe, Passau 1.160 196 6,21% 6,80%
46 B 12, Ferdinand-Wagner-Strale, Passau 1.068 209 20,73% 20,00%
47 B 12, AngerstralRe, Parkstrale, Passau 1.921 326 6,36% 8,08%
48 Schanzlbriicke, Passau 1.646 280 3,45% 4,81%
49 KR PA 51, Riedlerhof bis Baustelleneinrichtungsflache 18 3 20,00% 10,00%
50 Sulzsteg, Passau 42 9 10,00% 3,00%
51 SchulbergstraBe, Passau 101 20 10,00% 3,00%
Tabelle 6: Verkehrskennwerte ES-R flir Schallberechnung, Baujahr 1
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Gutachten Verkehr ES-R Antragsunterlagen PFV

Planfall ESR 2
StralRe M P
in Kfz/h in%
Nr. Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 KR PA 51 Steigungsstrecke, Ostlich am Jochenstein 22 3 17,41% 10,00%
2 KR PA 51, westlich Am Jochenstein 37 5 18,51% 10,00%
3 Riedl, Riedl - Riedler Hof, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
4 Riedl, Riedl - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
5 Riedl, Riedl - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
6 Riedl, Riedl - Gottsdorf, West, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
7 KR PA 50, Alte DorfstraRRe, 6stlich Riedler StraRe, Gottsdorf 137 20 20,00% 10,00%
8 KR PA 50, Alte DorfstralRe, westlich Riedler StraRe, Gottsdorf 147 21 20,00% 10,00%
9 KR PA 50, PA 51 bis Ramesberg 153 21 24,44% 10,00%
10 KR PA 51, Jochensteiner StralRe, westlich Am Kraftwerk bis Griinau 51 8 8,17% 5,73%
11 KR PA 50, Verzweigung Ri. Dirrmiihle bis Limmersdorf 147 21 20,08% 10,00%
12 KR PA 50, Ri. Gottsdorfer Str., Untergriesbach 66 10 20,87% 10,00%
13 B 388, MarktstraBe, Wegscheider Strale, Untergriesbach 413 82 20,14% 20,00%
14 B 388, MarktstraRBe, Untergriesbach 458 77 5,49% 7,76%
15 B 388, nordlich Hochhaduslweg, Obernzell 339 58 7,48% 10,66%
16 St 2320, Hauzenberger StraRRe, nordlich MarktstraRRe, Untergriesbach 264 41 4,74% 6,32%
17 St 2320, Hauzenberger StraRe, dstlich Bgm.-Kainz-StraRe, Untergriesbach 305 44 20,19% 10,00%
18 St 2319, Bgm.-Kainz-Stralle, Untergriesbach 33 5 21,75% 10,00%
19 B 388, Bachstrale, Hochhauslweg bis Marktpl. 430 85 20,03% 20,00%
20 KR PA 51, von Griinau bis Obernzell 51 8 8,17% 5,73%
21 B 388, Marktpl., Obernzell 391 77 20,08% 20,00%
22 B 388, von Obernzell bis Erlau 312 55 8,31% 11,26%
23 KR PA 89, von BahnhofstraRe bis PA 24 52 8 20,00% 10,00%
24 B 388, Edlhof bis Kernmiihle 351 69 20,08% 20,00%
25 KR PA 29, Kernmiihle 68 10 20,00% 10,00%
26 B 388, von Kernmiihle bis Léowmiihle 416 81 20,07% 20,00%
27 Kapuziner Strale, Passau 323 47 20,00% 10,00%
28 B 85, von Schanzlbriicke bis St 2125, Passau 1.133 194 7,56% 9,78%
29 B 8, Regensburger Stralle, Passau 1.499 254 4,48% 5,63%
30 Haitzinger Briicke, Passau 631 91 20,00% 10,00%
31 Nibelungenstrale, Passau 459 66 19,97% 10,00%
32 B 130, Roning, Osterreich 85 13 20,00% 10,00%
33 GS, Kronthal 10 2 45,84% 3,00%
34 GS, Stollberg 8 2 10,00% 3,00%
35 KR PA 51 Steigungsstrecke, nérdlich Baustelleneinrichtungsflache 29 3 43,53% 10,00%
36 Riedler StraRe, sudlich Alte Dorfstrale, Gottsdorf 17 4 10,00% 3,00%
37 Hochhauslweg, Obernzell 78 15 9,71% 3,00%
38 Am Jochenstein, Jochenstein 1 1 10,00% 3,00%
39 B 388, Erlau bis Edlhof 391 77 20,08% 20,00%
40 St 2132, Léwmiihle 601 87 20,01% 10,00%
41 B 388, Donaustralle, St 2132 bis Sulzsteg, Passau 844 156 6,23% 7,03%
42 B 388, Donaustralle, Sulzsteg bis Schulbergstrale, Passau 926 183 20,04% 20,00%
43 B 388, Donaustralle, Schulbergstrale bis B 12, Passau 900 162 7,32% 8,35%
44 B 12, Obernzeller StraBe, zwischen Briicken, Passau 1.072 212 20,09% 20,00%
45 B 12, Freyunger StralRe, Passau 1.152 196 5,51% 6,80%
46 B 12, Ferdinand-Wagner-Stralle, Passau 1.061 209 20,07% 20,00%
47 B 12, AngerstralRe, ParkstraBBe, Passau 1.914 326 5,93% 8,08%
48 Schanzlbriicke, Passau 1.644 280 3,45% 4,81%
49 KR PA 51, Riedlerhof bis Baustelleneinrichtungsflache 18 3 20,23% 10,00%
50 Sulzsteg, Passau 42 9 10,00% 3,00%
51 SchulbergstralRe, Passau 101 20 10,00% 3,00%
Tabelle 7: Verkehrskennwerte ES-R fur Schallberechnung, Baujahr 2
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ES-R Antragsunterlagen PFV Gutachten Verkehr

Planfall ESR 3
StraRRe M P
in Kfz/h in%
Nr. Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 KR PA 51 Steigungsstrecke, 6stlich am Jochenstein 20 3 18,77% 10,00%
2 KR PA 51, westlich Am Jochenstein 36 5 19,32% 10,00%
3 Riedl, RiedI - Riedler Hof, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
4 Riedl, Ried! - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
5 Riedl, Riedl - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
6 Riedl, Riedl| - Gottsdorf, West, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
7 KR PA 50, Alte DorfstralRe, Ostlich Riedler Strake, Gottsdorf 137 20 20,00% 10,00%
8 KR PA 50, Alte DorfstralRe, westlich Riedler StraRe, Gottsdorf 147 21 20,00% 10,00%
9 KR PA 50, PA 51 bis Ramesberg 143 21 20,00% 10,00%
10 KR PA 51, Jochensteiner StraBe, westlich Am Kraftwerk bis Grinau 50 8 7,85% 5,73%
11 KR PA 50, Verzweigung Ri. Dirrmiihle bis Limmersdorf 145 21 20,00% 10,00%
12 KR PA 50, Ri. Gottsdorfer Str., Untergriesbach 65 10 20,25% 10,00%
13 B 388, MarktstralRe, Wegscheider StraRe, Untergriesbach 413 82 20,04% 20,00%
14 B 388, MarktstraRe, Untergriesbach 458 77 5,38% 7,76%
15 B 388, nordlich Hochhduslweg, Obernzell 338 58 7,35% 10,66%
16 St 2320, Hauzenberger StraBe, nérdlich MarktstraBe, Untergriesbach 264 41 4,55% 6,32%
17 St 2320, Hauzenberger Strale, Ostlich Bgm.-Kainz-Stralle, Untergriesbach 304 44 20,05% 10,00%
18 St 2319, Bgm.-Kainz-StralRe, Untergriesbach 33 5 20,51% 10,00%
19 B 388, BachstraRe, Hochhduslweg bis Marktpl. 428 85 20,00% 20,00%
20 KR PA 51, von Griinau bis Obernzell 50 8 7,85% 5,73%
21 B 388, Marktpl., Obernzell 387 77 20,06% 20,00%
22 B 388, von Obernzell bis Erlau 308 55 8,15% 11,26%
23 KR PA 89, von BahnhofstraRe bis PA 24 52 8 20,00% 10,00%
24 B 388, Edlhof bis Kernmiihle 347 69 20,07% 20,00%
25 KR PA 29, Kernmiihle 68 10 20,00% 10,00%
26 B 388, von Kernmiihle bis Lowmiihle 412 81 20,06% 20,00%
27 Kapuziner StraRe, Passau 323 a7 20,00% 10,00%
28 B 85, von Schanzlbriicke bis St 2125, Passau 1.132 194 7,49% 9,78%
29 B 8, Regensburger Strale, Passau 1.498 254 4,48% 5,63%
30 Haitzinger Brlcke, Passau 631 91 20,00% 10,00%
31 Nibelungenstrale, Passau 458 66 20,00% 10,00%
32 B 130, Roning, Osterreich 85 13 20,00% 10,00%
33 GS, Kronthal 6 2 10,00% 3,00%
34 GS, Stollberg 8 2 10,00% 3,00%
35 KR PA 51 Steigungsstrecke, nérdlich Baustelleneinrichtungsflache 19 3 19,99% 10,00%
36 Riedler StraRe, sidlich Alte DorfstraBe, Gottsdorf 17 4 10,00% 3,00%
37 Hochhduslweg, Obernzell 76 15 9,89% 3,00%
38 Am Jochenstein, Jochenstein 1 1 10,00% 3,00%
39 B 388, Erlau bis Edlhof 387 77 20,06% 20,00%
40 St 2132, Ldbwmiihle 601 87 20,00% 10,00%
41 B 388, Donaustralle, St 2132 bis Sulzsteg, Passau 840 156 6,16% 7,03%
42 B 388, Donaustrale, Sulzsteg bis SchulbergstraRe, Passau 923 183 20,03% 20,00%
43 B 388, Donaustrae, SchulbergstraRe bis B 12, Passau 896 162 7,26% 8,35%
44 B 12, Obernzeller StraRe, zwischen Briicken, Passau 1.070 212 20,05% 20,00%
45 B 12, Freyunger StraRBe, Passau 1.152 196 5,44% 6,80%
46 B 12, Ferdinand-Wagner-Strale, Passau 1.058 209 20,04% 20,00%
47 B 12, Angerstralle, Parkstrale, Passau 1.911 326 5,90% 8,08%
48 Schanzlbriicke, Passau 1.642 280 3,46% 4,81%
49 KR PA 51, Riedlerhof bis Baustelleneinrichtungsflache 18 3 20,23% 10,00%
50 Sulzsteg, Passau 42 9 10,00% 3,00%
51 Schulbergstrale, Passau 101 20 10,00% 3,00%
Tabelle 8: Verkehrskkennwerte ES-R fir Schallberechnung, Baujahr 3
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Gutachten Verkehr ES-R Antragsunterlagen PFV

Planfall ESR 4
StralRe M P
inKfz/h in%
Nr. Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 KR PA 51 Steigungsstrecke, Ostlich am Jochenstein 19 3 19,25% 10,00%
2 KR PA 51, westlich Am Jochenstein 35 5 19,59% 10,00%
3 Riedl, Riedl - Riedler Hof, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
4 Riedl, Riedl| - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
5 Riedl, RiedI - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
6 Ried|, Riedl| - Gottsdorf, West, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
7 KR PA 50, Alte DorfstralRe, 6stlich Riedler Stralle, Gottsdorf 137 20 20,00% 10,00%
8 KR PA 50, Alte DorfstralRe, westlich Riedler Strale, Gottsdorf 147 21 20,00% 10,00%
9 KR PA 50, PA 51 bis Ramesberg 144 21 20,65% 10,00%
10 KR PA 51, Jochensteiner Stralle, westlich Am Kraftwerk bis Griinau 50 8 9,38% 5,73%
11 KR PA 50, Verzweigung Ri. Dirrmiihle bis Limmersdorf 146 21 20,64% 10,00%
12 KR PA 50, Ri. Gottsdorfer Str., Untergriesbach 66 10 21,61% 10,00%
13 B 388, MarktstraBe, Wegscheider Stralle, Untergriesbach 414 82 20,26% 20,00%
14 B 388, MarktstraRe, Untergriesbach 459 77 5,61% 7,76%
15 B 388, nordlich Hochhauslweg, Obernzell 339 58 7,65% 10,66%
16 St 2320, Hauzenberger StraRe, nérdlich MarktstraRe, Untergriesbach 265 41 4,96% 6,32%
17 St 2320, Hauzenberger StraBe, Ostlich Bgm.-Kainz-StraRe, Untergriesbach 305 44 20,35% 10,00%
18 St 2319, Bgm.-Kainz-Strale, Untergriesbach 34 5 23,19% 10,00%
19 B 388, Bachstralle, Hochhduslweg bis Marktpl. 429 85 20,22% 20,00%
20 KR PA 51, von Griinau bis Obernzell 50 8 9,38% 5,73%
21 B 388, Marktpl., Obernzell 389 77 20,48% 20,00%
22 B 388, von Obernzell bis Erlau 310 55 8,73% 11,26%
23 KR PA 89, von BahnhofstralRe bis PA 24 52 8 20,00% 10,00%
24 B 388, Edlhof bis Kernmiihle 349 69 20,53% 20,00%
25 KR PA 29, Kernmihle 68 10 20,00% 10,00%
26 B 388, von Kernmiihle bis Lowmiihle 414 81 20,45% 20,00%
27 Kapuziner Strale, Passau 323 47 20,00% 10,00%
28 B 85, von Schanzlbriicke bis St 2125, Passau 1.133 194 7,66% 9,78%
29 B 8, Regensburger Stralle, Passau 1.497 254 4,48% 5,63%
30 Haitzinger Briicke, Passau 631 91 20,00% 10,00%
31 Nibelungenstrale, Passau 459 66 19,96% 10,00%
32 B 130, Roning, Osterreich 85 13 20,00% 10,00%
33 GS, Kronthal 6 2 10,00% 3,00%
34 GS, Stollberg 8 2 10,00% 3,00%
35 KR PA 51 Steigungsstrecke, nordlich Baustelleneinrichtungsflache 20 3 24,80% 10,00%
36 Riedler StraRe, sudlich Alte DorfstraRe, Gottsdorf 17 4 10,00% 3,00%
37 Hochhauslweg, Obernzell 76 15 9,92% 3,00%
38 Am Jochenstein, Jochenstein 1 1 10,00% 3,00%
39 B 388, Erlau bis Edlhof 389 77 20,48% 20,00%
40 St 2132, Lowmihle 601 87 20,01% 10,00%
41 B 388, Donaustralle, St 2132 bis Sulzsteg, Passau 842 156 6,37% 7,03%
42 B 388, Donaustralle, Sulzsteg bis Schulbergstrale, Passau 924 183 20,20% 20,00%
43 B 388, Donaustrale, Schulbergstrale bis B 12, Passau 897 162 7,47% 8,35%
44 B 12, Obernzeller StraBe, zwischen Briicken, Passau 1.071 212 20,21% 20,00%
45 B 12, Freyunger Strale, Passau 1.153 196 5,60% 6,80%
46 B 12, Ferdinand-Wagner-Stralle, Passau 1.060 209 20,19% 20,00%
47 B 12, AngerstralRe, ParkstraRe, Passau 1.911 326 6,00% 8,08%
48 Schanzlbriicke, Passau 1.642 280 3,46% 4,81%
49 KR PA 51, Riedlerhof bis Baustelleneinrichtungsflache 18 3 20,00% 10,00%
50 Sulzsteg, Passau 42 9 10,00% 3,00%
51 SchulbergstralRe, Passau 101 20 10,00% 3,00%
Tabelle 9: Verlehrskennwerte ES-R flir Schallberechnung, Baujahr 4
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ES-R Antragsunterlagen PFV Gutachten Verkehr

Planfall ESR + OWH 3
StraRe M P
in Kfz/h in%
Nr. Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 KR PA 51 Steigungsstrecke, éstlich am Jochenstein 20, 3 18,77% 10,00%
2 KR PA 51, westlich Am Jochenstein 40 5 27,98% 10,00%
3 Riedl, Riedl - Riedler Hof, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
4 Riedl, Ried| - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
5 Riedl, Ried! - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
6 Riedl, Ried| - Gottsdorf, West, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
7 KR PA 50, Alte DorfstralRe, 6stlich Riedler Stralle, Gottsdorf 137 20 20,00% 10,00%
8 KR PA 50, Alte DorfstralRe, westlich Riedler Strae, Gottsdorf 147 21 20,00% 10,00%
9 KR PA 50, PA 51 bis Ramesberg 143 21 20,00% 10,00%
10 KR PA 51, Jochensteiner StraRRe, westlich Am Kraftwerk bis Griinau 54 8 12,80% 5,73%
11 KR PA 50, Verzweigung Ri. Dirrmihle bis Limmersdorf 145 21 20,00% 10,00%
12 KR PA 50, Ri. Gottsdorfer Str., Untergriesbach 65 10 20,25% 10,00%
13 B 388, MarktstraRe, Wegscheider StraRRe, Untergriesbach 413 82 20,04% 20,00%
14 B 388, MarktstraRe, Untergriesbach 458 77 5,38% 7,76%
15 B 388, nordlich Hochhduslweg, Obernzell 338 58 7,35% 10,66%
16 St 2320, Hauzenberger StraRe, nordlich MarktstraRe, Untergriesbach 264 41 4,55% 6,32%
17 St 2320, Hauzenberger StraRe, Ostlich Bgm.-Kainz-Strale, Untergriesbach 304 44 20,05% 10,00%
18 St 2319, Bgm.-Kainz-StralRe, Untergriesbach 33 5 20,51% 10,00%
19 B 388, BachstraRe, Hochhduslweg bis Marktpl. 428 85 20,00% 20,00%
20 KR PA 51, von Griinau bis Obernzell 52 8 9,95% 5,73%
21 B 388, Marktpl., Obernzell 390 77 20,27% 20,00%
22 B 388, von Obernzell bis Erlau 311 55 8,50% 11,26%
23 KR PA 89, von BahnhofstralRe bis PA 24 52 8 20,00% 10,00%
24 B 388, Edlhof bis Kernmihle 349 69 20,30% 20,00%
25 KR PA 29, Kernmiihle 68 10 20,00% 10,00%
26 B 388, von Kernmuihle bis Léwmuhle 415 81 20,25% 20,00%
27 Kapuziner Strale, Passau 323 47 20,00% 10,00%
28 B 85, von Schanzlbriicke bis St 2125, Passau 1.133 194 7,60% 9,78%
29 B 8, Regensburger StraRRe, Passau 1.498 254 4,48% 5,63%
30 Haitzinger Briicke, Passau 631 91 20,00% 10,00%
31 Nibelungenstrale, Passau 459 66 19,97% 10,00%
32 B 130, Roning, Osterreich 85 13 20,00% 10,00%
33 GS, Kronthal 6 2 10,00% 3,00%
34 GS, Stollberg 8 2 10,00% 3,00%
35 KR PA 51 Steigungsstrecke, nordlich Baustelleneinrichtungsflache 19 3 19,99% 10,00%
36 Riedler StraRe, siidlich Alte DorfstraBe, Gottsdorf 17 4 10,00% 3,00%
37 Hochhduslweg, Obernzell 76 15 9,89% 3,00%
38 Am Jochenstein, Jochenstein 1 1 10,00% 3,00%
39 B 388, Erlau bis Edlhof 389 77 20,22% 20,00%
40 St 2132, Lébwmiihle 601 87 20,00% 10,00%
41 B 388, Donaustrale, St 2132 bis Sulzsteg, Passau 842 156 6,27% 7,03%
42 B 388, DonaustraRe, Sulzsteg bis SchulbergstraRe, Passau 925 183 20,10% 20,00%
43 B 388, DonaustraRe, SchulbergstraRe bis B 12, Passau 898 162 7,37% 8,35%
44 B 12, Obernzeller StraRe, zwischen Briicken, Passau 1.071 212 20,13% 20,00%
45 B 12, Freyunger StraRe, Passau 1.152 196 5,53% 6,80%
46 B 12, Ferdinand-Wagner-Strale, Passau 1.060 209 20,11% 20,00%
47 B 12, Angerstralle, Parkstrale, Passau 1.912 326 5,95% 8,08%
48 Schanzlbriicke, Passau 1.643 280 3,45% 4,81%
49 KR PA 51, Riedlerhof bis Baustelleneinrichtungsflache 18 3 20,23% 10,00%
50 Sulzsteg, Passau 42 9 10,00% 3,00%
51 Schulbergstralle, Passau 101 20 10,00% 3,00%
Tabelle 10: Verkehrskennkennwerte Kumulation ES-R und OWH fur Schallberechnung, Baujahr 3
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Planfall ESR + OWH 4
StraBe M P
in Kfz/h in%
Nr. Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 KR PA 51 Steigungsstrecke, 6stlich am Jochenstein 19 3 19,25% 10,00%
2 KR PA 51, westlich Am Jochenstein 35 5 20,30% 10,00%
3 Riedl, Ried! - Riedler Hof, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
4 Riedl, Riedl| - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
5 Riedl, RiedI - Gottsdorf, Ost, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
6 Ried|, Riedl| - Gottsdorf, West, Gottsdorf 9 2 10,00% 3,00%
7 KR PA 50, Alte DorfstralRe, 6stlich Riedler Stralle, Gottsdorf 137 20 20,00% 10,00%
8 KR PA 50, Alte DorfstralRe, westlich Riedler Strae, Gottsdorf 147 21 20,00% 10,00%
9 KR PA 50, PA 51 bis Ramesberg 144 21 20,65% 10,00%
10 KR PA 51, Jochensteiner StralRe, westlich Am Kraftwerk bis Griinau 55 8 14,63% 5,73%
11 KR PA 50, Verzweigung Ri. Dirrmiihle bis Limmersdorf 146 21 20,64% 10,00%
12 KR PA 50, Ri. Gottsdorfer Str., Untergriesbach 66 10 21,61% 10,00%
13 B 388, MarktstraBe, Wegscheider Stralle, Untergriesbach 414 82 20,26% 20,00%
14 B 388, MarktstraRe, Untergriesbach 459 77 5,61% 7,76%
15 B 388, nordlich Hochhduslweg, Obernzell 339 58 7,65% 10,66%
16 St 2320, Hauzenberger StraRe, nérdlich MarktstraRe, Untergriesbach 265 41 4,96% 6,32%
17 St 2320, Hauzenberger StraBe, 6stlich Bgm.-Kainz-StraRe, Untergriesbach 305 44 20,35% 10,00%
18 St 2319, Bgm.-Kainz-Stralle, Untergriesbach 34 5 23,19% 10,00%
19 B 388, Bachstralle, Hochhduslweg bis Marktpl. 429 85 20,22% 20,00%
20 KR PA 51, von Griinau bis Obernzell 53 8 11,38% 5,73%
21 B 388, Marktpl., Obernzell 391 77 20,68% 20,00%
22 B 388, von Obernzell bis Erlau 312 55 9,07% 11,26%
23 KR PA 89, von BahnhofstraRe bis PA 24 52 8 20,00% 10,00%
24 B 388, Edlhof bis Kernmiihle 351 69 20,75% 20,00%
25 KR PA 29, Kernmihle 68 10 20,00% 10,00%
26 B 388, von Kernmuihle bis Lowmihle 416 81 20,63% 20,00%
27 Kapuziner Stralle, Passau 323 47 20,00% 10,00%
28 B 85, von Schanzlbriicke bis St 2125, Passau 1.133 194 7,76% 9,78%
29 B 8, Regensburger Stralle, Passau 1.497 254 4,48% 5,63%
30 Haitzinger Briicke, Passau 631 91 20,00% 10,00%
31 Nibelungenstralle, Passau 459 66 19,93% 10,00%
32 B 130, Roning, Osterreich 85 13 20,00% 10,00%
33 GS, Kronthal 6 2 10,00% 3,00%
34 GS, Stollberg 8 2 10,00% 3,00%
35 KR PA 51 Steigungsstrecke, nordlich Baustelleneinrichtungsflache 20 3 24,80% 10,00%
36 Riedler StraRe, stdlich Alte DorfstraBe, Gottsdorf 17 4 10,00% 3,00%
37 Hochhauslweg, Obernzell 76 15 9,92% 3,00%
38 Am Jochenstein, Jochenstein 1 1 10,00% 3,00%
39 B 388, Erlau bis Edlhof 391 77 20,61% 20,00%
40 St 2132, Lowmdihle 601 87 20,00% 10,00%
41 B 388, Donaustralle, St 2132 bis Sulzsteg, Passau 844 156 6,47% 7,03%
42 B 388, Donaustralle, Sulzsteg bis Schulbergstrale, Passau 926 183 20,26% 20,00%
43 B 388, Donaustralle, Schulbergstrale bis B 12, Passau 900 162 7,56% 8,35%
44 B 12, Obernzeller StraBe, zwischen Briicken, Passau 1.073 212 20,27% 20,00%
45 B 12, Freyunger StralRe, Passau 1.154 196 5,68% 6,80%
46 B 12, Ferdinand-Wagner-Stralle, Passau 1.061 209 20,25% 20,00%
47 B 12, Angerstralle, ParkstraBe, Passau 1.913 326 6,04% 8,08%
48 Schanzlbriicke, Passau 1.643 280 3,45% 4,81%
49 KR PA 51, Riedlerhof bis Baustelleneinrichtungsflache 18 3 20,00% 10,00%
50 Sulzsteg, Passau 42 9 10,00% 3,00%
51 SchulbergstralRe, Passau 101 20 10,00% 3,00%
Tabelle 11: Verkehrskennwerte Kumulation ES-R und OWH fur Schallberechnung, Baujahr 4
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7. Eingangswerte Luftschadstoffberechnung

Fir die Berechnung der Luftschadstoffe ist keine Aufbereitung der erzeugten
Verkehrsdaten notig. Es kdnnen direkt die errechneten DTV-Werte verwendet werden.
Daher wurden die in Abschnitt 5 als Umlegungsergebnis der Berechnungen
dargestellten Werte aller Strecken fiir Analysefall, Prognosenullfall 2023 sowie die
untersuchten Planfalle flachendeckend als .shp-Datei exportiert und dem
Fachgutachter zur Weiterverarbeitung tbergeben.

8. Zusammenfassung

I\\

Im vorliegenden Gutachten wurde das durch das Projekt ,Energiespeicher Ried
verursachte Verkehrsaufkommen durch den projektbezogenen Baustellenverkehr auf
den o6ffentlichen StraBen prognostiziert und darauf basierend die Eingangswerte flr die
larmphysikalischen Berechnungen sowie die Luftschadstoffberechnungen ermittelt.
Datengrundlage flr die Verkehrsprognose stellt die StraBenverkehrszahlung (SVZ)
2015 dar. Um die Datenlliicken zwischen den Erhebungsstellen zu schlieBen, wurde auf
Basis des offiziell herausgegebenen Landesverkehrsmodells Bayern (LVM-By) ein
Verkehrsmodell des Untersuchungsgebiets sowohl flir den Analysezustand als auch fir
den Prognosenullfall 2023 erstellt. Abgebildet ist darin der Verkehrszustand auf allen
StraBen im Untersuchungsgebiet im entsprechenden Untersuchungsfall.

Basierend auf einer Worst-Case-Betrachtung wurden die Verkehrsmengen des
Baustellenverkehrs fir jedes Baujahr ermittelt und mit den Verkehrsstarken des
Prognosenullfalls Uberlagert. Hierbei wurden aufgrund der unterschiedlichen
Anforderungen der zu erstellenden Daten sowohl die jeweiligen Jahresspitzenwerte als
auch Jahresmittelwerte im Tagesverkehr ermittelt.

Hierbei wird zwischen baustellenbezogenem Verkehr zum Verfahren des Oberbodens
sowie zur Versorgung der Baustelle unterschieden. Der Verkehr zur Oberbodenverfuhr
konzentriert sich auf das nahere Umfeld des Energiespeichers. Hier sind hohere
Verkehrsmengen in der Spitzenbetrachtung angesetzt, welche nur (ber kurze
Zeitraume auf den jeweiligen StraBen zu beobachten sind. Die Verkehre zur
Versorgung der Baustelle sind weitrdumiger und auf relativ gleichbleibendem Niveau
Uber das ganze Jahr verteilt, die zusdtzliche Verkehrsmenge je Tag ist trotz der
angesetzten Spitzenbelastung als gering zu bewerten. Sie konzentrieren sich vor allem
auf die PA 50, nach Untergriesbach, die PA 51 nach Obernzell, sowie die B 388. An
Punkten, an denen eine Verzweigung der Verkehrsnachfrage maoglich ist, wurde diese
zu 100% in allen mdglichen Richtungen angesetzt, auch wenn hier in Realitat eine
Verteilung des Verkehrs auf die verschiedenen mdglichen Routen stattfinden wird, was
zu geringeren Verkehrsmengen als in den Berechnungsergebnissen fithren wird.

Ein Verwenden der DolomitenstraBe sowie des untergeordneten StraBennetzes kann
und sollte vertraglich mit den zu beauftragenden Unternehmen ausgeschlossen
werden, um die Konzentration des zusatzlichen Baustellenverkehrs auf das
leistungsfahige HauptstraBennetz sicherzustellen.

Neben den verkehrlichen Auswirkungen des Projektes ES-R wurden auch die
kumulierten Auswirkungen des zeitgleich geplanten Projektes zur Errichtung der
Organismenwanderhilfe Jochenstein betrachtet. Die zusatzlichen Baustellenverkehre
konzentrieren sich hierbei aufgrund der raumlichen Naher der Projekte auf die
identischen StraBenzlge.

Basierend auf den Modellergebnissen wurden sowohl die Eingangswerte flr die
larmphysikalischen Berechnungen nach RLS 90 sowie die Eingangswerte fur die
Luftschadstoffberechnung ermittelt und den jeweiligen Fachgutachtern zur weiteren
Verarbeitung zur Verfligung gestelit.
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9. Anhang
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